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“Por la cual se renumera la norma RAC 13 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia como RAC 90 y se modifica su sistema de nomenclatura”

EL DIRECTOR GENERAL DE LA UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL

En uso de sus facultades legales y en especial las que le confieren los articulos 1773, 1782,
1790 y 1800 del Cédigo de Comercio, en concordancia con lo establecido en los articulos 2° y
5% numerales 3, 4y 10, y articulo 9° numeral 4 del Decreto 260 de 2004 y,

CONSIDERANDO:

Que la Republica de Colombia es parte del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional
celebrado en la ciudad de Chicago en 1944 y, como tal es miembro de Ia Organizacién de
Aviacién Civil Internacional —OACI; motivo por el cual, debe dar cumplimiento al citado
Convenio y demas estandares contenidos en sus Anexos Técnicos.

Que de conformidad con el articulo 37 del Convenio Sobre Aviacion Civil Internacional, los
Estados Parte se comprometen a colaborar a fin de lograr el mas alto grado de uniformidad
posible en sus regulaciones aeronauticas internas.

Que la Republica de Colombia como estado miembro del Sistema Regional de Vigilancia y
Cooperacién para la Seguridad Operacional — SRVSOP, suscribié el Acuerdo de cooperacion
técnica multinacional para la aceptacion de organizaciones de mantenimiento de aeronaves y
componentes de aeronaves entre Autoridades de Aviacién Civil de los Estados participantes
del SRVSOP, basada en el informe de auditoria del equipo multinacional del SRVSOP

Que la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil —UAEAC, se encuentra actualmente
en el proceso de armonizacion de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia -RAC, con los
Reglamentos Aeronauticas Latinoamericanos LAR establecidas por el SRVSOP; ante lo cual
se hace necesario renumerar el RAC 13 como RAC 90 modificando su sistema de
nomenclatura.

Que en mérito de lo expuesto;

RESUELVE:

Articulo Primero: Renumérese la norma RAC 13 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia
como RAC 90, modificando su sistema de nomenclatura, sin variar su texto asi:
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RAC 90
CARTAS AERONAUTICAS PARA LA NAVEGACION AEREA

Capitulo A - Generalidades
90.001 Definiciones

(a) Cuando los términos y expresiones indicados a continuacién se empleen en estos Reglamentos
Aeronauticos destinados a la cartografia Aeronautica, tendran los siguientes significados:

(1)  Altitud: Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el
nivel medio del mar (MSL).

(2) Altitud de decision (DA) o altura de decision (DH): Altitud o altura (A/H) especificada
en la aproximacion de precision, a la cual debe iniciarse una maniobra de aproximacion
frustrada si no se ha establecido la referencia visual requerida para continuar la
aproximacion. Para la Altitud de Decisién (DA) se toma como referencia el nivel medio
del mar y para la Altura de Decision (DH) la elevacion del umbral.

(3) Lareferencia visual requerida, significa aquella seccion de las ayudas visuales o del area
de aproximacion que deberia haber estado a la vista durante un tiempo suficiente para
que el piloto pueda hacer una evaluacién de la posicion y de la rapidez del cambio de
posicion de la aeronave, en relacion con la trayectoria de vuelo deseada. En operaciones
de Categoria I-ll-lll con altura de decision, la referencia visual requerida es aquella
especificada para el procedimiento y operacion particulares. Cuando se utilicen estas dos
expresiones, pueden citarse convenientemente como “Altitud /Altura de decision” y
abreviarse en la forma “DA /DH".

(4) Altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) o altura de franqueamiento de
obstaculos (OCH): La altitud mas baja o la altura mas baja por encima de la elevacion
del umbral de la pista pertinente o por encima de la elevacion del aerodromo, segun
corresponda, utilizada para respetar los correspondientes criterios de franqueamiento de
obstaculos.

(5) Para la altitud de franqueamiento de obstaculos se toma como referencia el nivel medio
del mar y para la altura de franqueamiento de obstaculos, la elevacion del umbral, o en
el caso de aproximaciones que no son de precision, la elevacion del aerédromo o la
elevacion del umbral, si éste estuviera a mas de 2 m (7ft ) por debajo de la elevacion del
aerédromo. Para la altura de franqueamiento de obstaculos en aproximaciones en circuito
se toma como referencia la elevacion del aerédromo.

(6) Altitud de llegada a Terminal (TAA): La altitud mas baja que se pueda utilizar que
proporcione un margen minimo de franqueamiento de 300 m (1000 ft) por encima de
todos los objetos ubicados dentro de un arco de circulo de 46 Km ( 25 NM ) de radio con
centro en el punto de aproximacioén inicial ( IAF ) o, cuando no hay IAF, en el punto de
referencia de aproximacion intermedio ( IF ) delimitado por lineas rectas que unen los
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extremos del arco al IF. Las TAA combinadas relacionadas con un procedimiento de
aproximacion representaran un area de 360° alrededor del IF.

(7) Altitud / altura minima de descenso (MDA/H): La altitud o altura especificada en una
aproximacién que no es de precisién o en una aproximacion circular por debajo de la cual
no puede realizarse el descenso sin referencia a la pista o a las ayudas visuales.

(8) Altitud / altura de Procedimiento: Altitud/altura concreta que se alcanza
operacionalmente a la altitud /altura minima de seguridad o sobre ella y establecida para
desarrollar un descenso estabilizado a una pendiente / angulo de descenso prescrita en
el tramo de aproximacién intermedia/final.

(9) Altitud de transicion. Altitud a la cual, o por debajo de la cual, se controla la posicion
vertical de una aeronave por referencia a altitudes.

(10) Altitud minima de area: (AMA). La altitud mas baja que haya de usarse en condiciones
meteorologicas de vuelo por instrumentos (IMC) y que permite conservar un margen
vertical minimo de 300 m (1 000 ft) o, en determinados terrenos montafiosos, 600 m (2
000 ft) por encima de todos los obstaculos situados en el area especificada, en cifras
redondeadas a los 30 m (100 fi) mas proximos (inmediatamente mas altos).

(11) Altitud minima de sector: La altitud mas baja que puede usarse en condiciones de
emergencia y que permite conservar un margen vertical minimo de 300 m (1 000 ft), sobre
todos los obstaculos situados en un area comprendida dentro de un sector circular de 46
km (25 NM) de radio, centrado en una radioayuda para la navegacion.

(12) Altura: Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y una
referencia especificada.

(13) Altura elipsoidal (altura geodésica): La altura relativa al elipsoide de referencia, medida
a lo largo de la normal elipsoidal exterior por el punto en cuestion.

(14) Altura ortométrica: Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente
como una elevacién MSL.

(15) Angulo de trayectoria de planeo (ILS): El angulo que forma con la horizontal, la recta
que representa la trayectoria de planeo media.

(16) Aproximacién circular: Prolongacién de un procedimiento de aproximacion por
instrumentos que permite maniobras alrededor del aerédromo, con referencia a la pista o
ayudas visuales, antes de aterrizar.

(17) Aproximacion directa: Aterrizaje efectuado en una pista alineada dentro de los 30° del
curso final de una aproximacioén por instrumentos una vez terminada ésta.

(18) Aproximacion final: Parte de un procedimiento de aproximacion por instrumentos que
se inicia en el punto o referencia de aproximacion final determinado o, cuando no se haya
determinado dicho punto o dicha referencia,
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(i)  Alfinal del ultimo viraje reglamentario, viraje de base o viraje de acercamiento
de un procedimiento en hipédromo, si se especifica uno.

(i) En el punto de interceptacion de la ultima trayectoria especificada del
procedimiento de aproximacion; y que finaliza en un punto en las
inmediaciones del aer6dromo desde el cual:

(A) Puede efectuarse un aterrizaje; o bien
(B) Se inicia un procedimiento de aproximacién frustrada.

(19) Aproximacion visual: La aproximacion en un vuelo IFR cuando cualquier parte o la
totalidad del procedimiento de aproximacion por instrumentos no se completa, y se realiza
mediante referencia a la pista o ayudas visuales.

(20) Area de aproximacion final y de despegue (FATO): Area definida en laque  termina
la fase final de la maniobra de aproximacioén hasta el vuelo estacionario o el aterrizaje y
a partir de la cual empieza la maniobra de despegue. Cuando la FATO esté destinada a
los helicopteros de Clase de performance 1, el area definida comprendera el area de
despegue interrumpido disponible.

(21) Area de aterrizaje: Parte del area de movimiento destinada al aterrizaje o despegue de
aeronaves.

(22) Area de control Terminal (TMA): Area de control establecida generalmente en la
confluencia de rutas ATS en las inmediaciones de uno o mas aerédromos principales.

(23) Area de maniobras: Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue,
aterrizaje y rodaje de aeronaves, excluyendo las plataformas.

(24) Area de movimiento: Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue,
aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.

(25) Area de seguridad de extremo de pista (RESA): Area simétrica respecto a la
prolongacion del eje de la pista y adyacente al extremo de la franja, cuyo objeto principal
consiste en reducir el riesgo de dafios a un avion que efectue un aterrizaje demasiado
corto o demasiado largo.

(26) Area de toma de contacto y de elevacién inicial (TLOF): Area reforzada que permite
la toma de contacto o la elevacion inicial de los helicépteros.

(27) Baliza: Objeto expuesto sobre el nivel del terreno para indicar un obstaculo o trazar un
limite.

(28) Calendario: Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para definir la
posiciéon temporal con resolucion de un dia (ISO 19108*).

(29) Calendario Gregoriano: Calendario que se utiliza generalmente; se establecié en 1852
para definir un afio que se aproxima mas estrechamente al afo tropical que al calendario
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juliano (ISO 19108%). En el calendario Gregoriano los afios comunes tienen 365 dias y
los bisiestos 366, y se dividen en 12 meses sucesivos.

(30) Calidad de los datos: Grado o nivel de confianza de que los datos proporcionados
satisfaran los requisitos del usuario de datos en lo que se refiere a exactitud, resolucion
e integridad.

(31) Calle de rodaje: Via definida en un aerédromo terrestre, establecida para el rodaje de
aeronaves y destinada a proporcionar enlace entre una y otra parte del aerédromo,
incluyendo:

(i) Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave: La parte de
una plataforma designada como calle de rodaje y destinada a proporcionar
acceso a los puestos de estacionamiento de aeronaves solamente.

(i) Calle de rodaje en la plataforma: La parte de un sistema de calles de rodaje
situada en una plataforma y destinada a proporcionar una via para el rodaje a
través de la plataforma.

(i) Calle de salida rapida: Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo
agudo y esta proyectada de modo que permita a los aviones que aterrizan
virar a velocidades mayores que las que se logran en otras calles de rodaje
de salida y logrando asi que la pista esté ocupada el minimo tiempo posible.

(32) Calle de rodaje aéreo: Trayectoria definida sobre la superficie destinada al rodaje
aéreo de los helicopteros.

(33) Caracteristica: Abstraccion de fenémenos del mundo real (ISO 19101- Informacion
Geografica — Modelo de referencia).

(34) Carta aeronautica: Representacion de una porcion de la tierra, su relieve y
construcciones, disefiada especialmente para satisfacer los requisitos de la navegacion
aérea por parte de la Autoridad Aeronautica.

(35) Categorias de las operaciones de aproximacion y aterrizaje de precision

(i) Operacion de categoria | (CAT I): Aproximacion y aterrizaje de precision
por instrumentos con una altura de decisién no inferior a 60 m (200 ft) y con
una visibilidad no inferior a 800 m, o un alcance visual en la pista no inferior a
550 m.

(i) Operacion de categoria 1l (CAT IlI): Aproximacion y aterrizaje de
precisiéon por instrumentos con una altura de decision inferior a 60 m (200 ft),
pero no inferior a 30 m (100 ft), y un alcance visual en la pista no inferior a
350 m.

(i) Operacion de categoria Il A (CAT IlIA): Aproximacion y aterrizaje de
precisién por instrumentos:
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(A) Hasta una altura de decisién inferior a 30 m (100 ft), o sin limitacion
de altura de decision; y

(B) Con un alcance visual en la pista no inferior a 200 m.

(iv) Operacion de categoria lll B (CAT IlIB): Aproximacion y aterrizaje de
precision por instrumentos:

(A) Hasta una altura de decision inferior a 15 m (50 ft), o sin limitacion
de altura de decision; y

(B) Con un alcance visual en la pista inferior a 200 m pero no inferior
a50m.

(v) Operacion de categoria lll C (CAT IIIC): Aproximacion y aterrizaje de
precision por instrumentos sin altura de decision ni limitaciones en cuanto al
alcance visual en la pista.

(36) Circuito de transito de aerédromo: Trayectoria especificada que deben seguir las
aeronaves al evolucionar en las inmediaciones de un aerédromo.

(37) Construcciones: Construcciones realizadas sobre la superficie terrestre por el hombre,
al igual que las caracteristicas artificiales construidas sobre la superficie de la tierra, como
ciudades, ferrocarriles y canales, tales como ciudades, ferrocarriles, canales, etc.

(38) Cubierta de Copas: Suelo desnudo mas la altura de la vegetacion.
(39) Curva de nivel: Linea en un mapa o carta que conecta puntos de igual elevacién.
(40) Declinacion magnética: Diferencia angular entre el norte geografico y el norte

magnético. En el valor dado se indicara si la diferencia angular esta al Este o al Oeste
del Norte geografico.

(41) Derrota: La proyeccion sobre la superficie terrestre de la trayectoria de una aeronave,
cuya direccion en cualquier punto se expresa generalmente en grados a partir del norte
(geografico, magnético o de la cuadricula).

(42) Direccion de conexion: Codigo especifico que se utiliza para establecer la conexién del
enlace de datos con la dependencia ATS.

(43) Distancias DME: Alcance optico (alcance oblicuo) a partir del transmisor de la senal DME
hasta la antena receptora.

(44) Distancia Geodésica: La distancia mas corta entre dos puntos cualesquiera de una
superficie elipsoidal definida matematicamente.
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(45) Elevacién: Distancia vertical entre un punto o un nivel de la superficie de la tierra, o unido
a ella, y el nivel medio del mar.

(46) Elevacion del aerédromo: La elevacion del punto mas alto del area de aterrizaje.

(47) Faro aeronautico: Luz aeronautica de superficie, visible en todas las direcciones ya sea
continua o intermitente, para sefialar un punto determinado de la superficie de la tierra.

(48) Faro de aerédromo: Faro aeronautico utilizado para identificar, desde el aire, la posicion
de un aerédromo.

(49) Franja de pista: Una superficie definida que comprende la pista y la zona de parada, si
la hubiese, destinada a:

() Reducir el riesgo de darios a las aeronaves que se salgan de la pista;

(i) Proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las operaciones
de despegue o aterrizaje.

(50) Geoide: Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide con
el nivel medio del mar (MSL) en calma y su prolongacion continental.

(51) Guia Vectorial: Suministro a las aeronaves de guia para la navegacion en forma de
rumbos especificos basados en el uso de un sistema de vigilancia ATS.

(52) Indicador de lugar: Grupo de clave, de 4 letras, formulado de acuerdo a las

disposiciones prescritas por la OACI y asignado al lugar en que esta situada una estacion
fija aeronautica.

(53) Indicador de sentido de aterrizaje: Dispositivo para indicar visualmente el sentido
designado en determinado momento, para el aterrizaje o despegue.

(54) Isoégona: Linea en un mapa o carta en la cual todos los puntos tienen la misma
declinacién magnética para una época determinada.

(55) Isogriva: Linea en un mapa o carta que une los puntos de igual diferencia angular entre
el norte de la cuadricula de navegacion y el norte magnético.

(56) Lugar critico: Sitio de un area de movimiento del aerédromo en el que existe mayor
riesgo de colisién o de incursién en la pista.

(57) Luz aeronautica de superficie: Toda luz dispuesta especialmente para que sirva de
ayuda a la navegacion aérea, excepto las ostentadas por las aeronaves.

(58) Luz fija: Luz que posee una intensidad luminosa constante cuando se observa desde un
punto fijo.

(59) Luz puntiforme: Sefial luminosa que no presenta longitud perceptible.
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(60) Margen: Banda de terreno que bordea un pavimento, tratada de forma que sirva de
transiciéon entre ese pavimento y el terreno adyacente.

(61) Metadatos: Datos respecto a datos (ISO 19115%).

(62) Minimos de utilizacion de aerédromo: Las limitaciones de uso que tenga un aerédromo
para:

(i) Eldespegue, expresadas en términos de alcance visual en la pista o visibilidad
y, de ser necesario, condiciones de nubosidad;

(i) El aterrizaje en aproximaciones de precision y las operaciones de aterrizaje,
expresadas en términos de visibilidad o alcance visual en la pista y la
altitud/altura de decision (DA/H) correspondientes a la categoria de la
operacion;

(iiiy El aterrizaje en operaciones de aproximacion y aterrizaje con guia vertical,
expresadas en términos de visibilidad o alcance visual en la pista y la
altitud/altura de decision (DAIH); y

(iv) El aterrizaje en aproximaciones que no sean de precision y las operaciones
de aterrizaje, expresadas en términos de visibilidad o alcance visual en la
pista, altitud/altura minima de descenso (MDA/H) y, de ser necesario,
condiciones de nubosidad.

(63) Navegacion de area (RNAV): Método de navegacion que permite la operacion de
aeronaves en cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las
ayudas para la navegacion referidas a la estacion, o dentro de los limites de las
posibilidades de las ayudas auténomas, o de una combinacién de ambas.

(64) Nivel: Término genérico referente a la posicion vertical de una aeronave en vuelo, que
significa indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.

(65) Nivel de vuelo: Superficie de presion atmosférica constante relacionada con una
determinada referencia de presion, 1013,2 hPa, separada de otras superficies analogas
por determinados intervalos de presién. Cuando un baroaltimetro calibrado de acuerdo
con la atmaésfera tipo:

(i)  Se ajuste al QNH, indicara altitud;
(i)  Se ajuste al QFE, indicara la altura sobre la referencia QFE;

(i) Se ajuste a la presion de 1 013,2 hPa, podra usarse para indicar niveles
de vuelo.

(66) Obstaculo: Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o mévil, o partes del mismo,
gue esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en la superficie o
que sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las aeronaves en vuelo.
El téermino “obstaculo” se utiliza en esta parte de los RAC Unicamente para especificar
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en las cartas los objetos que se consideran potencialmente peligrosos para el paso
seguro de aeronaves en el tipo de operacién para el cual se disefio cada serie de cartas.

(67) Ondulacion geoidal: La distancia del geoide por encima (positiva) o por debajo
(negativa) del elipsoide matematico de referencia. Con respecto al elipsoide definido del
Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84), la diferencia entre la altura elipsoidal y
la altura ortométrica en el WGS-84 representa la ondulacion geoidal en el WG584.

(68) Operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos: Las operaciones de
aproximacion y aterrizaje por instrumentos que utilizan procedimientos de aproximacion
por instrumentos se clasifican como sigue:

(i) Operacion de aproximacion y aterrizaje que no es de precision:
Aproximacion y aterrizaje por instrumentos que no utiliza guia electronica de
trayectoria de planeo.

(i) Operacion de aproximacion y aterrizaje de precision: Aproximacion y
aterrizaje por instrumentos que utiliza guia de precision en azimut y de
trayectoria de planeo con minimos determinados por la categoria de la
operacion.

(69) Performance de navegacion requerida (RNP): Declaracion de la performance de
navegacion necesaria para operar dentro de un espacio aéreo definido.

(70) Pista: Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y
el despegue de aeronaves.

(71) Pista de vuelo por instrumentos: Uno de los siguientes tipos de pista destinados a la
operacién de aeronaves que utilizan procedimientos de aproximacion por instrumentos:

(i) Pista para aproximaciones que no sean de precision.

(i)  Pista para aproximaciones de precision de Categoria |.

(i)  Pista para aproximaciones de precision de Categoria Il.

(iv) Pista para aproximaciones de precision de Categoria Il -—A/B/C.

(72) Pista de vuelo visual: Pista destinada a las operaciones de aeronaves que utilicen
procedimientos visuales para la aproximacion.

(73) Pista principal: Pista que cuenta con trafico de mayor importancia y que se utiliza con
preferencia a otras, siempre que las condiciones lo permitan.

(74) Plataforma: Area definida, en un aerédromo terrestre, destinada a dar cabida a las
aeronaves para los fines de embarque o desembarque de pasajeros, correo o carga,
abastecimiento de combustible, estacionamiento o mantenimiento.
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Posicion (geografica): Conjunto de coordenadas (latitud y longitud) con relacion al
elipsoide matematico de referencia que define la ubicacion de un punto en la superficie
de la Tierra.

Presentaciéon electréonica de cartas aeronauticas: Un dispositivo electrénico que
permite a las tripulaciones de vuelo ejecutar, de forma conveniente y oportuna, las tareas
de planeamiento y observacion de rutas y de navegacion presentandoles la informacion
requerida.

Principios relativos a factores humanos: Principios que se aplican al disefio,
certificacién, instruccién, operaciones y mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto
consiste en establecer una interfaz segura entre los componentes humano y de otro tipo
del sistema mediante la debida consideracion de la actuacion humana.

Procedimiento de aproximacion de precision: Procedimiento de aproximaciéon por
instrumentos basado en los datos de azimut y de trayectoria de planeo proporcionados
por el ILS o el PAR.

Procedimiento de aproximacion frustrada: Procedimiento que hay que seguir si no se
puede proseguir la aproximacion.

Procedimiento de aproximacion por instrumentos: Serie de maniobras
predeterminadas realizadas por referencia a los instrumentos de a bordo, con proteccion
especifica contra los obstaculos desde el punto de referencia de aproximacién inicial o,
cuando sea el caso, desde el inicio de una ruta definida de llegada hasta un punto a partir
del cual sea posible hacer el aterrizaje; y, luego, si no se realiza éste, hasta una posicion
en la cual se apliquen los criterios de circuito de espera o de margen de franqueamiento
de obstaculos en ruta.

Procedimiento de aproximacién visual: Una serie de maniobras predeterminadas por
referencia visual, desde el punto de referencia de aproximacion inicial, o cuando
corresponda, desde el comienzo de una ruta de llegada definida hasta un punto desde el
que pueda completarse un aterrizaje y, posteriormente, si el aterrizaje no se completa,
pueda llevarse a cabo un procedimiento de “motor y al aire”.

Procedimiento de espera: Maniobra predeterminada que mantiene a la aeronave dentro
de un espacio aéreo especificado, mientras espera una autorizacién posterior.

Procedimiento de inversion: Procedimiento previsto para permitir que la aeronave
invierta el sentido en el tramo de aproximaciéon inicial de un procedimiento de
aproximacion por instrumentos. Esta secuencia de maniobras puede requerir virajes
reglamentarios o virajes de base.

Puesto de estacionamiento de aeronave: Area designada en una plataforma, destinada
al estacionamiento de una aeronave.
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(85) Puesto de estacionamiento de helicopteros: Puesto de estacionamiento de aeronaves
que permite el estacionamiento de helicopteros y, en caso de que se prevean operaciones
de rodaje aéreo, la toma de contacto y la elevacion inicial.

(86) Punto de aproximaciéon final: Punto de un procedimiento de aproximacion por
instrumentos en que comienza el tramo de aproximacion final.

(87) Punto de aproximacion frustrada (MAPt): En un procedimiento de aproximacion por
instrumentos, el punto en el cual, o antes del cual se ha de iniciar la aproximacion
frustrada prescrita, con el fin de respetar el margen minimo de franqueamiento de
obstaculos.

(88) Punto de cambio: El punto en el cual una aeronave que navega en un tramo de una ruta
ATS definido por referencia a los radiofaros omnidireccionales VHF, se espera que
transfiera su referencia de navegacion primaria, de la instalacion por detras de la
aeronave a la instalacién inmediata por delante de la aeronave.

(89) Punto de descenso visual (VDP): Es un punto definido en el curso de la aproximacion
final de un procedimiento de aproximacion por instrumentos, de no-precision, coincidente
con la altitud minima de descenso (MDA), a partir del cual el piloto puede realizar una
maniobra de aproximacion visual hacia la pista, sea ésta directa o circular, manteniendo
en todo momento la referencia visual requerida. Si no se realiza esta maniobra el piloto
debera iniciar el procedimiento de aproximacion frustrada.

(90) Punto de espera de la pista: Punto designado destinado a proteger una pista, una
superficie limitadora de obstaculos o un area critica o sensible para los sistemas ILS/MLS,
en el que las aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran y se mantendran a la
espera, a menos que la torre de control de aerédromo autorice lo contrario.

(91) Punto de notificacion: Lugar geografico especificado, con referencia al cual puede
notificarse la posicién de una aeronave.

(92) Punto de notificaciéon no obligatorio ATS: Lugar geografico especificado de acuerdo
con las necesidades de los Servicios de Transito Aéreo en cuanto a informes de posicién
adicionales, cuando las condiciones de transito asi lo exijan.

(93) Punto de notificacion obligatorio: Lugar geografico especificado, con referencia al cual
una aeronave debe notificar su posicion.

(94) Punto de recorrido: Un lugar geografico especificado, utilizado para definir una ruta de
navegacion de area o la trayectoria de vuelo de una aeronave que emplea navegacion
de area. Los puntos de recorrido se identifican como:

(95) Punto de recorrido de paso: (vuelo-por). Punto de recorrido que requiere anticipacion
del viraje para que pueda realizarse la interceptacion tangencial del siguiente tramo de
una ruta o procedimiento.

(96) Punto de recorrido de sobrevuelo: Punto de recorrido en el que se inicia el viraje para
incorporarse al siguiente tramo de una ruta o procedimiento.
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(97) Punto de referencia de aerédromo: Punto cuya situacion geografica designa al
aerédromo.

(98) Punto de referencia de aproximacion final o punto de aproximacion final: Punto de
un procedimiento de aproximacion por instrumentos en que comienza el tramo de
aproximacion final.

(99) Punto de toma de contacto: Punto en el que la trayectoria nominal de planeo
intercepta la pista.

(100) Punto significativo: Un lugar geografico especificado, utilizado para definir la ruta ATS
o la trayectoria de vuelo de una aeronave y para otros fines de navegacion y ATS.

(101) Radiobaliza de abanico: Tipo de radiofaro que emite un haz vertical en forma de
abanico.

(102) Radiobaliza Z: Tipo de radiofaro que emite un haz vertical en forma de cono.

(103) Radiofaro de localizacion: Un radiofaro no direccional utilizado como una ayuda para
la aproximacion final.

(104) Referencia (Datum): Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como
referencia o base para el calculo de otras cantidades (ISO 19104%).

(105) Referencia geodésica: Conjunto minimo de parametros requerido para definir la
ubicacién y orientacion del sistema de referencia local con respecto al sistema/marco
de referencia mundial.

(106) Referencia ILS: Punto situado verticalmente, a una altura especificada, sobre la
interseccion del eje de la pista con el umbral, por el cual pasa la prolongacion rectilinea
hacia abajo, de la trayectoria de planeo ILS.

(107) Regioén de informacion de vuelo: Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro del
cual se facilitan los servicios de informacion de vuelo y de alerta.

(108) Relieve: Desigualdades de elevacion en la superficie de la tierra, representadas en las
cartas aeronauticas por curvas de nivel, tintas hipsométricas, sombreados o cotas.

(109) Resolucidon: Numero de unidades o de digitos con los que se expresa y se emplea un
valor medido o calculado.

(110) Rodaje: Movimiento autopropulsado de una aeronave sobre la superficie de un
aerédromo, excluidos el despegue y el aterrizaje.

(111) Ruta ATS: Ruta especificada que se ha designado para canalizar la corriente del
transito seguin sea necesario para proporcionar servicio de transito aéreo.
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(112) Ruta de desplazamiento aéreo: Ruta definida sobre la superficie destinada al
desplazamiento en vuelo de los helicopteros.

(113) Rutas de llegada: Rutas identificadas siguiendo un procedimiento de aproximacién por
instrumentos, por las cuales las asronaves pueden pasar de la fase de vuelo en ruta al
punto de referencia de la aproximacién inicial.

(114) Ruta de navegacion de area: Ruta ATS establecida para el uso de aeronaves que
pueden aplicar el sistema de navegacion de area.

(115) Senal: Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del area de movimiento
a fin de transmitir informacion aeronautica.

(116) Sistema de vigilancia ATS: Término genérico que significa, segun sea el caso la
utilizacion de un sensor primario, secundario o vigilancia dependiente automatico, o
cualquier sistema similar basado en tierra que permite la identificacion de aeronaves.
Un sistema similar basado en tierra es aquel para el cual se ha comprobado, por
evaluacién u otra metodologia comparativa, que los niveles de seguridad operacional y
performance son iguales o mejores que los correspondientes a los Radares
Secundarios de monopulso.

(117) Suelo desnudo: La superficie de la tierra que incluye la masa de agua, hielo y nieves
eternos, y excluye la vegetacion y los objetos artificiales.

(118) Terreno: La superficie de la tierra con caracteristicas naturales de relieve como
montanas, colinas, sierras, valles, masas de agua, hielo y nieves eternos, y excluyendo
los obstaculos.

(119) Tintas hipsométricas: Sucesion de tonalidades o gradaciones de color utilizadas para
representar la escala de elevaciones.

(120) Tipo de RNP: Valor de retencion expresado como la distancia de desviacién en millas
marinas con respecto a su posicion prevista, que las aeronaves no excederan durante
el 95% del tiempo de vuelo como minimo.

(121) Tramo de aproximacion final: Fase de un procedimiento de aproximacion por
instrumentos durante la cual se ejecutan la alineacion y el descenso para aterrizar.

(122) Tramo de aproximacion inicial: Fase de un procedimiento de aproximacién por
instrumentos entre el punto de referencia de aproximacion inicial y el punto de referencia
de aproximacion intermedia o, cuando corresponda, el punto de referencia de
aproximacion final.

(123) Tramo de aproximacién intermedia: Fase de un procedimiento de aproximacién por
instrumentos entre, ya sea el punto de referencia, de aproximacién intermedia y el punto
de referencia de aproximacion final o el punto de aproximacion final, o entre el final de
un procedimiento de inversion, de hipédromo o de navegacion a estima y el punto de
referencia de aproximacion final ¢ el punto de aproximacion final, segun sea el caso.
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(124) Trayectoria de planeo: Perfil de descenso determinado para guia vertical durante una
aproximacion final.

(125) Umbral: Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.
(126) Umbral desplazado: Umbral que no esta situado en el extremo de la pista.

(127) Verificacion por redundancia ciclica (CRC): Algoritmo matematico aplicado a la
expresion digital de los datos que proporciona cierto nivel de garantia contra la pérdida
o alteracién de datos.

(128) Viraje reglamentario: Maniobra que consiste en un viraje efectuado a partir de una
derrota designada, seguido de otro en sentido contrario, de manera que la aeronave
intercepte la derrota designada y pueda seguirla en sentido opuesto.

(129) Visibilidad: En sentido aeronautico, se entiende por visibilidad el valor mas elevado
dentro de los siguientes:

(i) La distancia maxima a la que puede verse y reconocerse un objeto de color
negro de dimensiones convenientes, situado cerca del suelo al ser observado
ante un fondo brillante;

(i) La distancia a la que puedan verse e identificarse las luces de
aproximadamente mil candelas ante un fondo no iluminado.

(130) Zona de identificacion de defensa aérea: Espacio aéreo designado especial de
dimensiones definidas, dentro del cual las aeronaves deben satisfacer procedimientos
especiales de identificacion y notificacion, ademas de aquellos que se relacionan con el
suministro de servicios de transito aéreo (ATS).

(131) Zona de parada: Area rectangular definida en el terreno situado a continuacion del
recorrido de despegue disponible, preparada como zona adecuada para que puedan
pararse las aeronaves en caso de despegue interrumpido.

(132) Zona despejada de obstaculos (OFZ): Espacio aéreo por encima de la superficie de
aproximacion interna, de las superficies de transicion interna, de la superficie de
aterrizaje interrumpido y de la parte de la franja limitada por esas superficies, no
penetrada por ningun obstaculo fijo salvo uno de masa ligera montado sobre soportes
frangibles necesario para fines de navegacién aérea.

(133) Zona de toma de contacto: Parte de la pista, situada después del umbral, destinada a
que los aviones que aterrizan hagan el primer contacto con la pista.

(134) Zona Especial de Control de Transito Aéreo (ZECA): Sector designado del espacio
aéreo Colombiano previamente delimitado que abarca areas en la que existe sospecha
razonable de rutas utilizadas para el trafico de drogas.
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(135) Zona libre de obstaculos: Area rectangular definida en el terreno o en el agua y bajo
control de la autoridad competente, designada o preparada como area adecuada sobre
la cual un avién puede efectuar una parte del ascenso inicial hasta una altura
especificada.

(136) Zona peligrosa: Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden
desplegarse en determinados momentos actividades peligrosas para el vuelo de las
aeronaves.

(137) Zona prohibida: Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas
jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta prohibido el vuelo de las aeronaves.

(138) Zona restringida: Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las
aguas jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta restringido el vuelo de las
aeronaves, de acuerdo con determinadas condiciones especificada

90.005 Aplicacion

(a) Las especificaciones comprendidas en esta parte de los RAC son aplicables en la Republica de
Colombia para la elaboracion regular de las Cartas Aeronauticas, su actualizacion y distribucién.

(b) Las normas establecidas en esta parte de los Reglamentos Aeronauticos y los procedimientos
que de él se deriven se aplicaran a todas las cartas aerondauticas oficiales, entendiéndose como
tales, las que se indican a continuacién:

(1) Las destinadas a la planificacion de las operaciones aéreas, las referidas al movimiento de
las aeronaves en superficie y las relativas a las fases en vuelo, incluyendo las fases de
despegue y aterrizaje; y

(2) Las cartas destinadas a la Navegacién Aérea.

(c) Las Cartas Aeronauticas Oficiales seran preparadas y elaboradas por el area funcional que tenga
a cargo el establecimiento de Procedimientos ATM o quien haga sus veces y publicadas
oficialmente por el area funcional que tenga a cargo los Servicios de Informacién Aeronautica
(AIS) o quien haga sus veces.

(d) La Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (UAEAC) — Aerocivil podra obtener
informacion de bases geogréficas oficializadas por el Instituto Geografico Agustin Codazzi u
otras fuentes de caracter oficial.

(e) Las Cartas Aeronauticas Oficiales elaboradas por la Unidad Administrativa Especial de
Aeronautica Civil (UAEAC), se publicaran 2n un tnico documento denominado Publicacién de
Informacion Aeronautica, AIP de Colombia.

(f) La UAEAC mediante un documento que se denominara “Manual de Elaboracion y Publicacion de
Cartas Aeronauticas para Colombia”, expedido por la Secretaria de Sistemas Operacionales,
establecera la orientacion sobre la preparacion de las cartas aeronauticas, la tipografia, los
procesos y procedimientos, incluyendo aquellos para la georreferencia a ser aplicados, los
elementos del programa de aseguramiento de calidad para la cartografia aeronautica, los puntos
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de control y demas aspectos que se deben surtir en la publicacién de las cartas aeronauticas de
conformidad a lo aqui dispuesto.

90.010 Disponibilidad
(@) La UAEAC facilitara la Cartografia Aeronautica y toda la informacion referente al territorio
Colombiano, tanto en su parte continental como insular y maritima que sea necesaria para

cumplir con una navegacion aérea segura, cuando lo solicite otra Autoridad Aeronautica, de
manera que no se afecte la seguridad del Estado Colombiano.

(b) La UAEAC garantizara al usuario, cuando asi se especifique, la disponibilidad de cartas por
cualquiera de los medios que resulte apropiado.

(c) En el evento que un usuario requiera cartas aerondauticas diferentes a las oficialmente
publicadas, podra solicitarlo al area funcional que tenga a cargo los Servicios de Informacion
Aeronautica (AIS), o quien haga sus veces, quien estudiara el requerimiento teniendo en cuanta
las capacidades de la UAEAC; si el requerimiento es atendido, la carta que se produzca y se
publique tendra el caracter de oficial para los fines de la Navegacion Aérea.

(d) Respecto a toda carta o una sola hoja de una serie de cartas que comprendan por completo el
territorio de Colombia, la UAEAC, quien ejerce jurisdiccion sobre su territorio:

(1) Preparara la carta u hoja por si misma; o

(2) Dispondra que se prepare en coordinacion con otra Entidad especializada como el
Instituto Geografico Agustin Codazzi (IGAC).

(e) La Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea, o quien haga sus veces, tomara todas las
medidas razonables para garantizar que la informacién que proporciona y las cartas aeronauticas
facilitadas sean adecuadas y exactas, y que se mantengan al dia mediante una adecuada
revision y el cumplimiento del programa de aseguramiento de calidad.

Capitulo B - Especificaciones generales

90.100 Para los fines de esta parte de los RAC, el vuelo total se subdivide en las fases
siguientes:

(a) Fase 1 — Rodaje desde el puesto de estacionamiento de aeronave hasta el punto de despegue

(b) Fase 2 — Despegue y ascenso hasta la estructura de rutas ATS en ruta

(c) Fase 3 — Estructura de rutas ATS en ruta

(d) Fase 4 — Descenso hasta la aproximacion

(e) Fase 5 — Aproximacion para aterrizar y aproximacion frustrada

() Fase 6 — Aterrizaje y rodaje hasta el puesto de estacionamiento de aeronave.

90.105 En cada tipo de carta se proporcionara lo siguiente:
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(a) Informacién correspondiente a su funcion, teniendo presente su disefio se observaran los
principios relativos a factores humanos (CRM) que aseguren su uso 6ptimo.

(b) Informacion apropiada a la fase correspondiente del vuelo, con el fin de asegurar la operacion
segura y pronta de la aeronave.

90.110 La presentacion de la informacion sera:

(a) Exacta, exenta de distorsiones, inequivoca y legible en todas las circunstancias normales de
operacion, salvo que se vea afectada por las limitaciones o distorsiones propias de la proyeccion
que se utilice.

(b) Los colores, las tintas y el tamafio de los tipos empleados seran tales que el piloto pueda leere
interpretar facilmente la carta en diversas condiciones de iluminacién natural y artificial;

(c) Ordenada racionalmente, de modo que permita al piloto captarla en un tiempo razonable,
compatible con su carga de trabajo y las circunstancias operacionales y

(d) Dispuesta de manera tal, que en cada tipo de carta se facilite la transicién de una carta a otra
segun la fase de vuelo.

90.115 Las cartas deberian estar orientadas segtn el norte verdadero.
Capitulo C - Requisitos para elaboracién de las cartas aeronauticas .
90.200 Al elaborar cartas aeronauticas se cumpliran las siguientes disposiciones:

(a) EIl titulo de una carta o de una serie de cartas preparadas en conformidad con las
especificaciones contenidas en éste Reglamento, sera el mismo que el encabezamiento del
capitulo correspondiente.

(b) Se dara una clave de los simbolos y abreviaturas utilizados, pero cuando esto no sea posible por
falta de espacio podra publicarse la clave por separado.

(c) Las unidades de medida que se utilicen, seran las establecidas en los Reglamentos
Aeronauticos. Para los efectos de Cartas Aeronauticas, por aglomeracion de la informacion, se
empleara lo siguiente:

(1) Las distancias se expresaran en millas nauticas y décimas de milla seguida de su conversion
a kilometros y décima de kilémetros, indicando claramente las unidades empleadas.

(2) Las altitudes, elevaciones y alturas se expresaran en pies seguidos de su conversion a
metros, indicando claramente las unidades empleadas.

(3) Las dimensiones lineales en los aerédromos y pequefias distancias se expresaran en pies
seguidas de su conversién a metros.

(d) Las unidades de medida utilizadas para expresar distancias, altitudes, elevaciones y alturas se
indicaran de manera destacada.
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(e) Se proveeran escalas graficas de conversion (kilometros/millas nauticas, metros/pies) para las
cartas en las que se indiquen distancias, elevaciones o altitudes.

() En las cartas de areas extensas se indicaran el nombre, los parametros basicos y la escala de
la proyeccion. En areas pequefias solo se indicara una escala lineal.

(9) Lafecha a partir de la cual sea valida la informacion aeronautica se sefialara claramente en cada
una de las cartas.

(h) Se utilizaran caracteres del alfabeto romano en toda la rotulacion.

() Se indicaran las fronteras internacionales, pero pueden interrumpirse cuando con ello se
oscurezcan datos mas importantes para el uso de la carta.

() Cuando figure territorio de otros paises, los nombres que los identifican apareceran impresos.

(k) Cuando se muestre el relieve, se representara de manera que satisfaga la necesidad de los
usuarios de las cartas en cuanto a:

(1) Orientacion e identificacion,

(2) Margen vertical de seguridad sobre el terreno,
(3) Claridad de la informacion aeronautica, y

(4) Planeamiento.

(I) El relieve se representara generalmente mediante combinaciones de curvas de nivel, tintas
hipsométricas, cotas y sombreados, influyendo en la eleccion del método la naturaleza y escala
de la carta y el uso a que se destine.

(m) En el margen de la carta se indicara el nombre y direccion del organismo que la haya
preparado. Si la carta se publica como parte de un documento aeronautico, dicha informacion
puede darse al principio de ese documento.

(n) Cuando se usen cotas, se indicaran sélo respecto a los puntos criticos seleccionados.

(o) Elvalor de las cotas de exactitud dudosa ira seguido del signo +.

(p) Cuando se muestren Zonas Prohibidas (P), Restringidas (R), o Peligrosas (D), se incluira la
debida referencia u otra identificacion, si bien pueden omitirse las letras de nacionalidad.

(q) Se sefialara el Norte verdadero y la Variacion magnética. Al indicar la Variacion magnética, los
valores deberan ser los correspondientes al afio mas préximo a la fecha de publicacién. Podra
indicarse la fecha y la variacion.

Capitulo D - Informacion varia, simbolos y colores
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90.300 Aquella informacién varia, simbolos y colores sera la que se indique en el Documento
“Manual de Elaboracién y Publicacion de Cartas Aeronauticas para Colombia”.

Capitulo E - Clasificacién del espacio aéreo

90.400 EIl espacio aéreo ATS que figure en una carta se indicara de tal forma que especifique la
clase de dicho espacio aéreo, el tipo, nombre o distintivo de llamada, los limites verticales y
las radiofrecuencias que se utilizaran, asi como los limites horizontales.

90.405 En las cartas que se utilizan para vuelo visual deberan figurar en el anverso o reverso de
cada carta, las partes de la tabla de clasificaciones del espacio aéreo ATS definidas en estos
Reglamentos Aeronduticos o en el Documento “Manual de Elaboracion y Publicacion de
Cartas Aeronauticas para Colombia”.

Capitulo F - Sistemas de referencia comunes
90.500 Sistema de referencia horizontal

(a) El Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84) se utilizara como sistema de referencia
(geodésica) horizontal. Las coordenadas geograficas aeronauticas publicadas que indiguen la
latitud y la longitud, se expresaran en funcién de la referencia geodésica del WGS-84.

(b) Las coordenadas geograficas que se hayan transformado a coordenadas WGS-84, pero cuya ‘
precision del trabajo en el terreno original no satisfaga los requisitos establecidos en el Manual
de Elaboraciéon y Publicacién de Cartas Aeronauticas para Colombia, se indicaran con un
asterisco.

(c) El grado de resolucién de las coordenadas geograficas y de la ondulacién geoidal, sera el
especificado para cada carta en particular.

90.505 Sistema de referencia vertical

(@) La referencia al nivel medio del mar (MSL), que proporciona la relacién de las alturas
(elevaciones) relacionadas con Ia gravedad respecto de una superficie conocida como geoide,
se utilizara como sistema de referencia vertical

(b) Ademas de las elevaciones por referencia al MSL de las posiciones especificas en tierra objeto
de levantamiento topografico, se publicara también la ondulacion geoidal (por referencia al
elipsoide WGS-84) con relacion a dichas posiciones, segun lo especificado para cada caso en
particular.

(c) El grado de resolucién de las cartas de elevaciones y ondulaciones geoidales sera el ‘
especificado para cada carta en particular y se ajustara a lo establecido en el Documento “Manual
de Elaboracién y Publicacién de Cartas Aeronauticas para Colombia”.

Capitulo G - Plano de obstaculos de aerédromo tipo a (limitaciones de utilizacion)
90.600 Especificaciones generales
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(a) Esta carta proporcionara los datos necesarios para que los explotadores puedan cumplir las
limitaciones de utilizacién sobre Operacion de Aeronaves de la parte Cuarta y Novena de estos
R.A.C.

(b) Se proporcionaran Planos de Obstaculos de Aerédromo Tipo A para todos los aerédromos
utilizados por la aviacion civil internacional y para aquellos aerédromos que el Manual de
Elaboracién y Publicacién de Cartas Aeronauticas para Colombia asi lo determine.

(c) Respecto a las unidades de medida que se utilicen en esta carta, se expresaran de acuerdo a lo
indicado en la seccién 90.200 de este reglamento y las elevaciones y las dimensiones lineales
se indicaran redondeandolas al medio de la unidad mas proximo.

90.605 Cobertura y escalas

(@) Sobre la cobertura de la carta, cada vista en planta se extendera lo suficiente para cubrir todos
los obstaculos.

(b) En cuanto a las escalas se establecera lo siguiente:
(1) La escala horizontal estara comprendida entre 1:10 000 y 1:15 000.
(2) La escala vertical sera 10 veces la escala horizontal.

(3) En los planos figuraran escalas lineales horizontales y verticales tanto en metros como
en pies.

90.610 Formato

(a) El plano de obstaculos se identificara con el nombre COLOMBIA, el de la ciudad, el del
aerédromo y los designadores de las pistas.

(b) Los planos representaran la planta y el perfil de cada pista, su correspondiente zona de parada
Yy zona libre de obstaculos, el area de la trayectoria de despegue y los obstaculos destacados.

(c) El perfil de cada pista, zona de parada, zona libre de obstaculos y obstaculos del area de Ia
trayectoria de despegue, se indicaran inmediatamente encima de la planta correspondiente. El
perfil del area de una trayectoria de despegue de alternativa, incluira la proyeccién lineal de toda
la trayectoria de despegue vy figurara encima de la planta correspondiente, en la forma mas
adecuada, para la facil interpretacion de Iz informacion.

(d) Se trazara la cuadricula en toda el area del perfil longitudinal excepto la pista. El cero
correspondiente a las elevaciones y altitudes sera el nivel medio del mar. El cero correspondiente
a las coordenadas horizontales sera el extremo de la pista mas alejado del area de la trayectoria
de despegue correspondiente. A lo largo de la base de la cuadriculay a lo largo de los margenes
verticales habra lineas de graduacion que indiquen las subdivisiones de los intervalos. Los
intervalos de la cuadricula vertical deberan ser de 30 m y los de la horizontal de 300 m.
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(e) En el plano se incluira una casilla para registrar los datos de las distancias declaradas.
(f) Se indicara una casilla para registrar las enmiendas y fechas de las mismas.

() Se indicara en el plano la variacién magnética aplicada redondeandola al grado mas proéximo vy
la fecha de esa informacién.

90.615 Datos aeronauticos

90.620 Obstaculos

(a) Los objetos en el area de la trayectoria de despegue que sobresalgan de una superficie plana
que tenga una pendiente de 1,2% y el mismo origen que el area de la trayectoria de despegue,
se consideraran como obstaculos destacados, excepto los que se encuentren totalmente por
debajo de la sombra de otros obstaculos destacados. Los objetos moéviles tales como los barcos,
trenes, camiones, etc., que puedan proyectarse por encima del plano de 1,2% se consideraran
obstaculos destacados pero no capaces de producir sombra.

(b) Sila autoridad aeronautica elimina el obstaculo destacado que produce sombra, se indicaran los
objetos que se convertirian en obstaculos destacados al eliminarlo.

90.625 Area de la trayectoria de despegue

(a) Elarea de la trayectoria de despegue consistira en una zona cuadrilatera sobre la superficie del
terreno que se halla directamente debajo de la trayectoria de despegue y dispuesta simétrica-
mente respecto a ésta. Esta zona tendra las caracteristicas siguientes:

(1) Comenzara en el extremo del area que se haya declarado adecuada para el despegue
(es decir, en el extremo de la pista, o zona libre de obstaculos, segun corresponda);

(2) Su anchura en el punto de origen sera de 180 m y esta anchura aumentara hasta un
maximo de 1 800 m, a razén de 0,25 D, siendo D la distancia desde el punto de origen.

(3) Se extiende hasta el punto pasado el cual no existen obstaculos destacados o hasta
una distancia de 10 km. (5,4 MN). de las dos distancias la que sea menor.

(b) Cuando el plano imaginario, con una pendiente inferior al 1,2% no contacte con ningun
obstaculo, dicho plano podra bajarse hasta que toque el primer obstaculo.

90.630 Distancias declaradas

(a) En el espacio previsto se anotara la informacién siguiente relativa a ambos sentidos de cada
pista:

(1) Recorrido de despegue disponible (TORA)
(2) Distancia de despegue disponible (TODA)
(3) Distancia de aceleracion - parada disponible (ASDA) y
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94.635 Vistas en planta y de perfil

(a) En la vista en planta se indicara:

4)

M

(2)

(3)

(4)

En la vista de perfil se indicara:

(1)

(2)
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Distancia de aterrizaje disponible (_DA)

El contorno de cada pista mediante una linea continua, su longitud y anchura, su
marcacién magnética redondeada al grado mas préximo y el nimero de pista:

El contorno de cada zona libre de obstaculos mediante una linea de trazos, su longitud y
la forma de identificarla como tal;

El contorno de las areas de trayectoria de despegue mediante una linea de trazos y su
eje mediante una linea fina de trazos cortos y largos:

Las areas de trayectorias de despegue de alternativa que pudiera haber con eje distinto
a la prolongacion del eje de pista, con una nota aclaratoria explicando el significado de
dichas areas;

El emplazamiento exacto de cada obstaculo junto con un simbolo que defina su tipo;
La elevacion e identificacion de cada obstaculo:

Los limites de penetracién de los obstaculos de gran tamafo, en una forma clara
identificada con la clave;

La naturaleza de las superficies de las pistas:

Las zonas de parada se identificaran como tales y se representaran mediante una linea
de trazos, mostrando su longitud.

El perfil del eje de la pista mediante una linea continua y los perfiles de los ejes de las
correspondientes zonas de parada y zonas libres de obstaculos, que se sefalaran
mediante una linea de trazos: .’

La elevacion del eje de la pista en cada extremo de ésta, asi como en cada punto en el
que haya una variacién importante de pendiente de la pista o zona de parada;

Cada obstéculo, mediante una linea continua vertical que se extienda desde una linea
conveniente de cuadricula, pasando por lo menos por otra linea de cuadricula, hasta una
elevacion igual a la cima del obstaculo:

La identificacién de cada obstaculo:
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(5) Los limites de penetracion de los obstaculos destacados de gran tamafio en una forma
clara identificada en la clave.

90.640 Exactitud

(a) Las dimensiones horizontales y las elevaciones de la pista, zona de parada y zona libre de
obstaculos, que han de imprimirse en el plano deberan determinarse redondeando al 0,5 m (1ft)
mas proximo.

(b) Elorden de exactitud de los levantamientos topograficos y la precisién en la produccion de planos
deberan ser tales que en las areas de trayectoria de despegue el error de las mediciones
efectuadas a base del plano no exceda de los siguientes valores:

(1) Distancias horizontales: 5 m (15 ft) en el punto de origen aumentando a razén de 1 por 500;

(2) Distancias verticales: 0,5 m (1,5 ft) en los primeros 300 m (1000 ft) aumentando a razén de
1 por 1.000.

(c) Las caracteristicas tales como, notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas, de los datos aeronauticos del Plano de Obstaculos de Aerédromo — Tipo A, seran
las definidas en los Apéndices 1, 2, 3, 4 v 6 de este RAC.

Capitulo H - Plano de obstéaculos de aerédromo tipo B

90.700 Especificaciones generales

(a) Elplano de obstaculos de aerédromo Tipo B, sélo se elaborara cuando asi o determine el Manual
de Elaboracién y Publicacion de Cartas Acronauticas para Colombia, en CuUyo caso se enmarcara

dentro de esta normativa.

(b) Puede disponerse de un plano que combine tanto al plano de obstaculos de aerédromo tipo A,
como al de tipo B y se denominara plano de obstaculos de aerédromo, detallado y completo.

(c) En este plano se facilitara informacion para satisfacer las siguientes funciones:

(1) La determinacion de las altitudes/alturas minimas de seguridad incluso las pertinentes a los
procedimientos de vuelo en circuito

(2) La determinacion de los procedimientos que han de seguirse en caso de una emergencia
durante el despegue o el aterrizaje

(3) La aplicacion de los criterios de franqueamiento y sefializacion de obstaculos y
(4) El suministro de datos para las cartas aeronauticas.

(d) Respecto a las unidades de medida que se utilicen en este plano, las elevaciones se expresaran
de acuerdo lo indicado en la seccion 90.200 literal c) de esta norma y las elevaciones y las
dimensiones lineales se indicaran redondeandolas al medio de la unidad mas proximo.
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90.705 Cobertura y escalas

(a) Cada vista en planta se extendera lo suficiente para cubrir todos los obstaculos destacados.
Aquellos que estuvieran aislados y distantes y cuya inclusién incidiera en aumentar
innecesariamente el tamafio de la hoja, podran indicarse mediante el simbolo apropiado y una
flecha, siempre que se den la distancia y marcacién desde el punto de referencia del aerédromo,
asi como la elevacion.

(b) La escala horizontal figurara indicada en el plano y estara comprendida entre 1:10 000 y 1:20
000.

(c) En los planos figurara una escala horizontal en metros y en pies. Cuando sea necesario se
indicara también una escala lineal en kilometros y otra en millas nauticas.

90.710 Formato

(a) El Plano de Aerédromo - Tipo B, se identificara con el nombre COLOMBIA. el de Ia ciudad,
poblacion o area a la cual presta servicio, y el del aerédromo.

(b) En este plano se representara:

(1) El norte verdadero y el norte magnético indicando el afio de la variacion magnética
redondeado al grado mas préximo.

(2) Una casilla para registrar las enmiendas y fechas de las mismas.
(c) En este tipo de plano, en la medida que sea necesario, se indicara:

1 Una anotacién indicando que los obstaculos son aquellos que penetran las superficies
limitadoras de obstaculos establecidas en estos Reglamentos, y

(2) Fuera del borde del plano, la marcacién de cada minuto de latitud y longitud expresado
en grados y minutos.

90.715 Construcciones y topografia
(@) Los detalles de desagtie y los hidrograficos se reduciran al minimo.

(b) Se indicaran los edificios y otras caracteristicas prominentes relacionadas con el aerédromo.
Siempre que sea posible se representaran a escala.

(c) Se indicaran todos los objetos, ya sean construcciones u obstaculos naturales gue sobresalgan
de las superficies de despegue, de aproximacion y de las superficies limitadoras de obstaculos.

(d) Se indicaran las carreteras y ferrocarriles dentro del area de despegue y de aproximacion, que
existan a menos de 600 metros del extremo de la pista o de sus prolongaciones.

90.720 Datos aeronauticos
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(a) Enlos planos se indicara:

(1) El punto de referencia de aerédromo y sus coordenadas geograficas en grados, minutos
y segundos;

(2) Respecto de las pistas:

(i)  El contorno mediante una linea continua
(i) Lalongitud y anchura
(i) La marcacién magnética, redondeada al grado mas préximo y su numero

(iv) La elevacion

(A) Del eje, en cada extremo de la pista,
(B) Del origen del area de despegue y de aproximacion, y
(C) En cada punto la pista que tenga variacion importante de pendiente; y

(v) La naturaleza de la superficie.
(3) Respecto de las zonas de parada:

El contorno, mediante una linea de trazos
() Lalongitud y anchura de cada una de ellas

(i)  La elevacion. En caso de tener variaciones importantes de pendiente, se indicara
Esta en cada punto que la presente y

(i)  La naturaleza de su superficie.

(4) Las calles de rodaje, plataformas y areas de estacionamiento identificadas como tales y
sus correspondientes contornos, mediante una linea continua:

(5) Las superficies de despegue y de aproximacién identificadas como tales y representadas
por una linea de trazos;

(6) Las areas de despegue y de aproximacion
(7) Todos los obstaculos, en su emplazamiento exacto, comprendiendo:

() Un simbolo que designe su tipo,
(i) La elevacion,
(i)  La identificacion, y
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(iv) Los limites de penetraciéon de los obstaculos de gran tamafo en una forma clara
identificada en la clave.

(8) Cuando sea factible, debera indicarse en forma destacada el objeto u obstaculo mas alto
entre areas de aproximacion adyacentes dentro de un radio de 5.000 m (15.000 ft) desde el
punto de referencia del aerédromo.

(9) Deberan representarse las areas de bosque y las caracteristicas topograficas, partes de las
cuales constituyan obstaculos.

90.725 Exactitud

(a) El orden de exactitud logrado debera ser tal que el error de los datos obtenidos no exceda de 5
m para las distancias horizontales y de 1 m para las distancias verticales.

(b) Las caracteristicas tales como, notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos del Plano de Obstaculos de Aerédromo — Tipo B, seran
las definidas en los Apéndices 1, 2, 3, 4 y 6 de este RAC.

Capitulo | - Plano de obstaculo de aerédromo - tipo C
90.800 Especificaciones generales

(a) ElI Plano de Obstaculos de Aerédromo — Tipo C, solo se elaborard cuando el Manual de
Elaboracion y Publicacion de Cartas Aeronduticas para Colombia asi lo determine, en cuyo caso
se enmarcara dentro de la siguiente normativa.

(b) En este plano se facilitara informacion para cumplir con las siguientes funciones:

(1) Proporcionar a las empresas aéreas los datos necesarios sobre obstaculos para que puedan
cumplir las limitaciones de utilizacion sobre Operacion de Aeronaves del RAC 4 y 9,
especialmente con los obstaculos que limiten la masa maxima admisible de despegue

(2) Determinar las altitudes/alturas minimas de seguridad, incluso las pertinentes a los
procedimientos de vuelo en circuito

(3) Determinar los procedimientos que han de seguirse en caso de una emergencia durante el
despegue o el aterrizaje y

(4) Suministrar informacién para obtener o comprobar datos para las cartas aeronauticas y
bases de datos aeronauticos

(c) Respecto a las unidades de medida que se utilicen en este plano, se indicaran las dimensiones
lineales y alturas de acuerdo lo indicado en la seccién 90.200 de este reglamento
redondeandolas a la unidad mas proxima.

90.805 Cobertura y escala
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(@) La extension de cada plano sera suficiente para:
(1) Abarcar todos los obstaculos ubicados en el area de la trayectoria de despegue que
sobresalgan de la superficie plana con una pendiente de 1,2 %, cuyo origen es el mismo que
el area de la trayectoria de despegus

(2) Abarcar todos los obstaculos de mas de 120 m por encima de la elevacién minima de la
pista y

(3) Suministrar informacion topografica hasta una distancia de aproximadamente 45 km. (24
NM), medidos desde el punto de referencia del aerédromo, pudiendo ser ampliada o
disminuida, si las condiciones de obstaculos asi lo requieren.

(b) La escala horizontal debera ser de 1: 100 000.

90.810 Formato

(@) El plano de aerédromo Tipo C, se identificara con el nombre COLOMBIA, el de la ciudad,
poblacion o area a la cual presta servicio y el del aerédromo.

(b) En el plano se incluira:
(1) Toda indicacién necesaria de la proyeccién y cuadricula utilizada:
(2) Una casilla para registrar las enmiendas y fechas de las mismas;
(3) Una casilla para registrar los datos de las distancias declaradas;

(4) Fuera del borde del plano, las marcas de graduacién a intervalos regulares de por lo menos
cada 10 minutos de latitud y longitud, con indicacién de grados y minutos; y

(5) La variacién magnética, redondeada al grado mas préximo, con la fecha y variacion anual.
90.815 Datos aeronauticos
(a) En el plano se indicara:

(1) El punto de referencia del aerédromo, en grados, minutos y segundos

(2) Las pistas y las prolongaciones de los ejes de las pistas

(3) El emplazamiento de todas las radioayudas para la navegacion

(4) Los obstaculos en su emplazamiento exacto, comprendiendo:

(i) La posicién mediante un simbolo y sus coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo.
(i) La elevacién de cada obstaculo
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(i)  Laindicacion de la clase de cada obstaculo. En el caso de un nimero excesivo de
obstaculos, se pueden identificar en el plano mediante un nimero y en una tabla
anotada al margen o al reverso, se indicara el niumero y la clase de obstaculo
correspondiente, y

(iv) Los limites de penetracién de los obstaculos de gran tamafio, en una forma clara
identificada en la clave.

90.820 Distancias Declaradas

(a) En el espacio previsto, se anotara para cada pista en ambos sentidos la informacion siguiente:

(1) Recorrido de despegue disponible
(2) Distancia de aceleracién-parada disponible
(3) Distancia de despegue disponible
(4) Distancia de aterrizaje disponible

(b) Cuando no se facilite una distancia declarada debido a que la pista no puede utilizarse en un
determinado sentido para el despegue o para el aterrizaje o para ambos, debera indicarse y
anotarse mediante las palabras “no utilizable “ o la abreviatura “NU".

90.825 Exactitud
(a) El grado de exactitud alcanzado se indicara en el plano.

(b) Las caracteristicas tales como, notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos del Plano de Obstaculos de Aerédromo — Tipo C, seran
las definidas en los Apéndices 1, 2, 3, 4 y 6 de este RAC:

Capitulo J - Carta topografica para aproximaciones de precision
90.900 Especificaciones generales

(a) Esta carta debera facilitar informacion detallada sobre el perfil del terreno de determinada parte
del area de aproximacion final, para que las empresas aéreas puedan evaluar el efecto del
terreno al determinar la altura de decision empleando radioaltimetros.

(b) Se elaboraran Cartas Topograficas para Aproximaciones de Precisién que conciernan a todas
las pistas para aproximaciones de precision de los aeropuertos categorias Il y Ill. Podran
asimismo, ser elaboradas y publicadas con caracter informativo en aquellos aerédromos que
cuenten con aproximaciones de precision categoria I, cuando el Manual de Elaboracion y
Publicacién de Cartas Aeronauticas para Colombia asi lo determine.

(c) En la Carta Topografica para Aproximaciones de Precision debera incluirse una indicacion de la
altura de cruce de umbral ILS (TCH).
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(d) Esta carta se identificara con el nombre COLOMBIA, el de la ciudad, poblacién o area a la que
preste servicio, el del aerédromo y el designador de pista.

(e) La Carta Topografica para Aproximaciones de Precision se revisara siempre que se produzcan
cambios significativos.
90.905 Escala

(a) Horizontal, sera de 1: 2.500.
(b) Vertical, sera de 1: 5.000.

(c) Cuando la carta incluya un perfil de terreno hasta una distancia de mas de 900 m (3000 ft) desde
el umbral de la pista, la escala horizontal sera de 1: 5000.

90.910 Informacion sobre la vista en planta y perfil
(a) En la carta se incluira: .

1) Una vista en planta en la que figuren las curvas de nivel a intervalos de 1 m en un area
delimitada a 60 m a cada lado de la prolongacion del eje de la pista y que cubra la misma
distancia que el perfil; las curvas de nivel deberan tener como referencia el umbral de la
pista;

(2) Una indicacién de los puntos del terreno o todo objeto sobre el mismo, comprendidos
dentro de la vista en planta definida en a), que tengan una diferencia de altura de 3 m a
partir del perfil de la prolongacion del eje de la pista y que puedan afectar al radioaltimetro;

(3) El perfil del terreno hasta una distancia de 900 m desde el umbral, a lo largo de la
prolongacion del eje de la pista. Se representara un area desde el umbral de la pista hasta
900 m con un ancho de 60 m a cada lado del eje de la pista.

(b) Cuando a una distancia de méas de 900 m desde el umbral de la pista el terreno sea montafioso
0 presente caracteristicas importantes para los usuarios de la carta, debera representarse el
perfil del terreno hasta una distancia maxima de 2 000 m desde el umbral de |a pista.

(c) Las caracteristicas tales como, notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos de la Carta Topografica para Aproximaciones de
Precision, seran las definidas en los Apéndices 1, 2, 3, 4 y 6 de este RAC.

Capitulo K - Carta de navegacion en ruta
90.1000 Especificaciones generales

(a) Esta carta proporcionara a la tripulacion de vuelo informacion para facilitar la navegacion a lo
largo de las rutas ATS, de conformidad con los procedimientos de los servicios de transito aéreo.

(b) Se proporcionaran Cartas de Navegacion en Ruta paratodas las areas en que se han establecido
Regiones de Informacion de Vuelo.
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(c) Cuando existan diferentes rutas de servicios de transito aéreo, requisitos de notificacion de
posicién o limites laterales de Regiones de Informacion de Vuelo o de areas de control en
distintas capas del espacio aéreo y no puedan indicarse con suficiente claridad en una carta, se
proporcionaran cartas por separado.

(d) En cuanto a la proyeccién de la carta, deberan considerarse los siguientes aspectos:

(1) Usar una proyeccién conforme, en la que una linea recta represente aproximadamente un
circulo maximo

(2) Los paralelos y meridianos se indicaran a intervalos apropiados

(3) Se colocaran las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de paralelos y
meridianos seleccionados

(e) Cada hoja de la carta se identificara mediante Ia serie y el nimero de la misma

(f) Con relacién a la variacién magnética deberan indicarse las iségonas y el afio de informacién
isogbnica

90.1005 Construcciones y topografia

(a) Se indicaran las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierto, grandes lagos vy
rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcién de la carta.

(b) Dentro de cada cuadrilatero formado por los paralelos y los meridianos, se indicara la altitud
minima de area.

(¢) Cuando las cartas no estén orientadas segun el norte verdadero, se indicara claramente ese
hecho y la orientacién escogida.

90.1010 Cobertura y escala

(@) No se especificara una escala uniforme para este tipo de cartas, debido al grado variable de |a
aglomeracion de informacion en ciertas araas.

(b) Se indicara una escala lineal basada en la escala media de cada carta.

(¢) En lo posible, se evitaran las variaciones considerables de escala entre cartas adyacentes con
una estructura de rutas continua.

(d) Se proporcionara la superposicién suficiente entre las cartas para mantener la continuidad de la
navegacion.

90.1015 Datos aeronauticos

90.1020 Marcaciones, derrotas y radiales
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(a) Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticas. Se sefialara claramente si éstas se
indican con referencia al norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula,
se indicara el meridiano de cuadricula de referencia.

90.1025 Aerédromos
(a) Se indicaran todos los aerédromos utilizados por la aviacion civil en los que pueda efectuarse
una aproximacion por instrumentos. Ademas podran indicarse otros aerédromos.

90.1030 Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas

(b) Se representaran las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas con su identificacion y
limites verticales.

90.1035 Sistema de los servicios de transito aéreo

(a) Se indicaran los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo establecidos. Dichos
componentes incluiran lo siguiente:

(1) Las radioayudas para la navegacion relacionadas con el sistema de los servicios de
transito aéreo, junto con sus nombres, identificaciones, frecuencias y coordenadas
geograficas en grados, minutos y segundos;

(2) Con respecto al DME, ademas la elevacién de la antena transmisora del DME
redondeada a los 30 m (100 ft) mas proximos, o en forma exacta.

(3) Una indicacion de todo el espacio aéreo designado, incluyendo los limites laterales y
verticales y las clases de espacio aéreo apropiadas.

(4) Todas las rutas ATS, incluyendo los designadores de ruta, los tipos de performance de
navegacion requerida (RNP), la derrota en ambos sentidos a lo largo de cada tramo de
las rutas redondeada al grado mas préximo y, cuando corresponda, el sentido del
movimiento del transito.

(5) Todos los puntos significativos que definen las rutas ATS y que no estén sefialados por
el emplazamiento de una radioayuda para la navegacion, junto con sus nombres, claves
y coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos

(6) Con respecto a los puntos de recorrido que definen las rutas de navegacion de area
VOR/DME, ademas.

(i La identificacion de la estacién y la radiofrecuencia del VOR/DME de
referencia.
(ii) La marcacioén redondeada a la décima de grado mas préxima vy la distancia

redondeada a las dos décimas de kilometro (décima de milla marina) mas
proximas, desde el VOR/DME de referencia, si el punto de recorrido no se
halla en el mismo emplazamiento.
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(7) Una indicacion de todos los puntos de notificacion ATS, asi como los puntos de
notificacion ATS/ MET:;

(8) Las distancias entre los puntos significativos que constituyan puntos de viraje o puntos
de notificacion y las distancias totales entre las radioayudas para la navegacion;

(9) Los puntos de cambio de los tramos de ruta definidos por referencia a radiofaros
omnidireccionales de muy alta frecuencia, indicando la distancia a las radioayudas para
la navegacion;

(10)  Las altitudes/niveles minimos de vuelo en rutas ATS y

(11) Las instalaciones de comunicaciones con sus frecuencias y, si corresponde, la direccion
de conexion.

(b) Las caracteristicas tales como notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsomeétricas de los datos aerondauticos de la Carta de Navegacion en Ruta, seran las definidas
en los Apéndices 1, 2, 3, 4 y 6 de esta parte.

Capitulo L - Carta de area terminal
90.1100 Especificaciones generales

(a) En esta carta se proporcionara a la tripulacion de vuelo, informacién que facilite las siguientes
fases del vuelo por instrumentos:

(1) Latransicién entre lafase enruta y la aproximacion a un aerédromo y
(2) La transicién entre el despegue o aproximacién frustrada y la fase en ruta del vuelo.

(b) Se elaborara la Carta de Area Terminal, cuando las rutas de los servicios de transito aéreo o los

requisitos de notificacion de posicion sean complejos y no puedan presentarse adecuadamente
en una Carta de Navegacion en Ruta.

(c) Respecto a la proyeccion de la Carta deberan considerarse los siguientes aspectos:

(1) Usar una proyeccién conforme, en la que una linea recta represente aproximadamente
un circulo maximo;

(2) Los paralelos y meridianos deberan indicarse en intervalos apropiados, y

(3) Se colocaran las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de paralelos
y meridianos seleccionados.

i

(d) La Carta se identificara mediante el nombre correspondiente al Area Terminal respectiva, con
Su serie y numero.
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(e) Se indicaran las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierto, grandes lagos y
rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcién de la Carta.

(f) Tanto las Altitudes Minimas de Area como la Altitudes Minimas Radar, cuando se establezcan,
se proporcionaran en cartas separadas y claramente identificadas.

90.1105 Cobertura y escala
(1) La cobertura de cada carta se extendera hasta los puntos que indiquen efectivamente
las rutas de llegada y de salida.
(2) La carta se dibujara a escala y presentara una escala grafica lineal.

90.1110 Datos aeronauticos

(a) Se indicaran todos los aerédromos que afecten las rutas comprendidas dentro de las Areas
Terminales.

(b) Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticas.

(c) Seindicara la variacion magnética media del area abarcada en la carta redondeada al grado mas
proximo.

(d) Se representaran las zonas prohibidas, restringidas y las peligrosas con su identificacién y limites
verticales.

90.1115 Sistema de los servicios de transito aéreo
(@) Se indicaran los componentes de los sistemas de servicios de transito aéreo establecidos.
Dichos componentes incluiran lo siguiente:

(1) Las radioayudas para la navegacion relacionadas con el sistema de los servicios de
transito aéreo, junto con sus nombres, identificaciones, frecuencias y coordenadas
geograficas en grados, minutos y segundos:

(2) Con respecto al DME, ademas la elevacion de la antena transmisora del DME
redondeada a los 30 m (100 ft) mas proximos, o en forma exacta.

(3) Las radioayudas necesarias para el transito de entrada y salida y para los circuitos de
espera;

(4) Los limites laterales y verticales de todo el espacio aéreo designado y las clases de
espacio aéreo apropiadas.

(5) Los circuitos de espera y las trayectorias de rutas ATS, junto con los designadores y la
derrota a lo largo de cada tramo de las aerovias prescritas y de las trayectorias
mencionadas
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(6) Todos los puntos significativos que definen las rutas ATS que no estan sefalados por el
emplazamiento de una radioayuda para la navegacion, junto con sus nombres, claves y
coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

(7) Con respecto a los puntos de recorrido que definen las rutas de navegacién de area
VORIDME, ademas.

(i) Laidentificacion de la estacién y la radiofrecuencia del VVOR/DME de referencia.

(i) La marcacion redondeada a la décima de grado mas proxima y la distancia
redondeada a las dos décimas de Kildémetro (décima de milla marina ) mas proximas,
desde el VOR/DME de referencia, si el punto de recorrido no se halla en el mismo
emplazamiento.

(8)  Una indicacién de todos los puntos de notificacion ATS obligatoria y facultativa.

(9) Las distancias entre los puntos significativos que constituyan puntos de viraje o puntos
de notificacion;

(10) Los puntos de cambio en tramos de ruta definidos por referencia a radiofaros
omnidireccionales VHF, indicando la distancia a las radioayudas para la navegacion.

(11)  Las altitudes/niveles minimos de vuelo en rutas ATS;
(12) Las restricciones de velocidad y de nivel/altitud por zonas, si se han establecido; y
(13) Las instalaciones de radiocomunicaciones, con sus frecuencias.

(b) Las caracteristicas tales como, notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos de la Carta de Area Terminal, seran las definidas en los
Apéndices 1, 2, 3, 4 y 6 de este RAC.

Capitulo M - Carta de salida normalizada por instrumentos (SID)
90.1200 Especificaciones generales

(@) En esta carta se proporcionara a la tripulacién de vuelo informacion que le permita seguir la ruta
designada de Salida Normalizada por Instrumentos, desde |a fase de despegue hasta la fase en
ruta.

(b) Se dispondra de la Carta de Salida Normalizada por Instrumentos, cuando se haya establecido
una ruta normalizada de salida para vuelos que operen bajo reglas de vuelo por instrumentos.

(c) Se indicaran claramente en la carta SID todas las instalaciones de navegacion, puntos de
referencia o puntos de recorrido, radiales y distancias DME que representen los tramos de ruta.

(d) La carta se identificara por el nombre de Ia ciudad, poblacién o area a la que presta servicio el
aerédromo, el nombre del aerédromo y. cuando proceda, el o los designadores de pista y el o
los designadores de salida normalizada por instrumentos.
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(e) Cuando las rutas de salida estén disefiadas para RNAV, se anotard la abreviatura ‘RNAV”. Si
las rutas estan restringidas para sensores especificos, éstos se indicaran como subindice y entre
parentesis.

() En el caso de un procedimiento RNAV a base de GNSS o VOR/DME, se anotaran las
abreviaturas “RNAV” (GNSS) o “RNAV (VOR/DME)" seguida de la identificacion del VOR/DME
de referencia, respectivamente.

(9) Cuando la ruta de salida esté disefiada para RNP, se incluira el termino RNAV vy se publicara
el valor RNP requerido como subindice y entre paréntesis.

(h) Ademas cuando lo requieran las operaciones, se publicaran cartas separadas para cada sensor
0 para una combinacién de sensores de navegacion. Solamente se publicaran cartas separadas
si las rutas difieren lateral o verticalmente.

(i) Al existir un obstaculo destacado que haya definido el disefio del SID, éste debera especificarse
en la carta a fin de garantizar que se realice con seguridad la ruta normalizada de salida por
instrumentos.

() Seindicara la variacién magnética y la fecha de la informacian.
(k) Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticas.
(I) En las zonas de elevada latitud en que la autoridad aeronautica haya dictaminado que no es

practico tomar como referencia el norte magnético, debera utilizarse otra referencia apropiada
como el norte verdadero o el de cuadricula.

(m) Se sefalara claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula se indicara el meridiano de
cuadricula de referencia.

90.1205 Cobertura y escala

(@) La cobertura de la carta sera suficiente para indicar el punto en que se inicia la ruta de salida y
el punto significativo especificado en que puede comenzarse la fase del vuelo a lo largo de una
ruta designada de los servicios de transito aéreo.

(b) Sila carta se dibuja a escala, se presentara un grafico de escala.

(c) Cuando la carta no se dibuje a escala, figurara la anotacion "NO SE AJUSTA A ESCALA", y se
empleara el simbolo de interrupcién de escala en las derrotas y otros elementos de la carta que
por sus grandes dimensiones no pueden dibujarse a escala.

90.1210 Datos aeronauticos

(a) Se indicara el aerédromo de salida, mediante el trazado de las pistas.
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(b) Se identificaran e indicaran todos los aerédromos a los que afecten las rutas normalizadas de
salida por instrumentos designadas.

(c) Se indicaran las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas que puedan afectar a la
ejecucion de los procedimientos, con su identificacion y limites verticales.

(d) Se mostrara la altitud minima de sector establecida, basada en una ayuda para la navegacion
aérea asociada con el procedimiento, indicando claramente el sector al que se aplica.

90.1215 Sistema de los servicios de transito aéreo

(a) Debera indicarse los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo pertinentes.
Dichos componentes incluiran lo siguiente:

(1) Una representacion grafica de cada ruta normalizada de salida por instrumentos que
contenga:

()  Eldesignador de la SID:;

(i) Los puntos significativos que definen la SID:

(iii) A derrota o radial a lo largo de cada tramo de las rutas:

(iv) Las distancias entre puntos significativos

(v) Las altitudes/niveles minimos de vuelo a lo largo de la ruta o tramos de |la ruta:

(vi) Las restricciones de altitud/nivel de vuelo, si se han establecido; y

(vii) La pendiente de disefio minima de ascenso requerida, cuando ésta sea Superior a 200 ft/MN.

(2) Las radioayudas para la navegacion relacionadas con las SID, con indicacion de-:

() Sunombre en lenguaije claro:

(i) Su identificacién:

(i)  Su frecuencia:

(iv) Sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos..

(v) La elevacion de la antena transmisora del dme redondeada a los 30 m (100 ft) mas
préximos, o en forma exacta.

(3) Los nombres claves de los puntos significativos que no estén sefalados por el
emplazamiento de una radioayuda para la navegacion y sus coordenadas geograficas, en
grados, minutos y segundos y la distancia redondeada a la décima de milla nautica mas
proximas desde la radioayuda para la navegacion utilizada como referencia.

4) Los circuitos de espera correspondientes;
(5) La altitud de transicion:

(6) Las restricciones de velocidad por zonas, si se han establecido:

(7) Todos los Puntos de Notificacion:
(8) Los procedimientos de radiocomunicacion, incluyendo:
() Elolos distintivos de llamada de las dependencias ATS; y
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(i) la frecuencia.

(b) Cuando sea factible debera proporcionarse en esta carta un texto descriptivo de las rutas de
salida normalizada - vuelo por instrumentos (SID) y de los procedimientos pertinentes en
caso de falla de las comunicaciones.

(c) Las caracteristicas tales como notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos de la Carta de Salida Normalizada - Vuelo Por
Instrumentos (SID), seran las definidas en los Apéndices 1, 2, 3, 4 y 6 de esta parte.

Capitulo N - Carta de llegada normalizada por instrumentos (STAR)
90.1300 Especificaciones generales

(a) En esta carta se proporcionara a la tripulacion de vuelo informacion que le permita seguir la ruta
designada de llegada normalizada por instrumentos, desde la fase en ruta hasta la fase de
aproximacion. Las disposiciones que rigen la identificacién de las rutas normalizadas de llegada,
estan establecidas en el Manual de Elaboracién y Publicacién de Cartas Aeronauticas para
Colombia.

(b) Se elaborara esta carta cuando se haya establecido una ruta normalizada de llegada para los
vuelos por instrumentos.

(c) Cada carta se identificara por el nombre de Ia ciudad, poblacion o area a la que presta servicio
el aerédromo, el nombre de éste y, cuando proceda, el o los designadores de la pista y el o los
designadores de las rutas normalizadas de llegada por instrumentos.

(d) Las llegadas RNAV incluiran el término RNAV en el titulo. Si las rutas estan restringidas a tipos
de sensores especificos, estos tipos de radioayudas se indicaran. entre paréntesis y con un
subindice.

(e) En elcasode unarutade llegada RNAV a base de VOR/DME, se anotara |a abreviatura “RNAV”
0 “RNAV (vor/dme)” seguida de la identificacién del VOR/DME de referencia.

(f) Las llegadas RNP incluiran el término RNAV en el titulo. El valor RNP se publicara en la carta ya
sea sobre cada trayecto del procedimiento. o bien, si el valor RNP se aplica a todos los trayectos,
como texto en solo bloque entre paréntesis y con un subindice.

(9) Ademas cuando se requiera para las operaciones, se publicaran cartas separadas para cada
sSensor o para una combinacion de sensores de navegacién. Solamente se publicaran cartas
separadas si las rutas difieren lateral o verticalmente.

(h) Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticas.
() Se indicara la variacién magnética y la fecha de la informacion.

() En las zonas de elevada latitud en que la autoridad competente haya dictaminado que no es
practico tomar como referencia el norte magnético, debera utilizarse otra referencia mas
apropiada, como el norte verdadero o el de cuadricula.
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(k) Se senalara claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula, si se emplea el norte de cuadricula se indicara el meridiano de
cuadricula de referencia.

90.1305 Cobertura y escala

(a) La cobertura de la carta sera suficiente para indicar los puntos en que termina la fase en ruta y
se inicia la fase de aproximacién.

(b) Sila carta se dibuja a escala, se presentara un grafico de escala.

(c) Cuando la carta no se dibuje a escala, figurara la anotacion "NO SE AJUSTA A ESCALA" y
cuando parte de ella se ajuste a escala, se empleara el simbolo de interrupcion de escala en las
derrotas y otros elementos de la carta que por sus grandes dimensiones no pueden dibujarse a
escala.

90.1310 Datos aeronauticos
(a) Se indicara el aerédromo de aterrizaje mediante el trazado de las pistas.

(b) Se indicaran e identificaran todos los aerédromos a los que afecten las rutas normalizadas de
llegada por instrumentos designadas.

(c) Se indicaran las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas que puedan afectar a Ia
ejecucion de los procedimientos, con su identificacion y limites verticales.

(d) Se mostrara la altitud minima de sector establecida, basada en una ayuda para la navegacion
aérea asociada con el procedimiento, indicando claramente el sector al que se aplica.

90.1315 Sistema de los servicios de transito aéreo

(a) Deberan indicarse los componentes del sarvicio de transito aéreo pertinente, los que incluiran lo
siguiente:

(1) Una representacion grafica de cada ruta normalizada de llegada por instrumentos, que
contenga:

(i) El designador de la STAR;

(i) Los puntos significativos que definen la STAR;

(iii) La derrota o radial a lo largo de cada tramo de la ruta;

(iv) Las distancias entre puntos significativos;

(v) Las altitudes/niveles minimos de vuelo a lo largo de la ruta o tramos de ruta: y
(vi) Las restricciones de altitud/nivel de vuelo, si se han establecido.

(2) Laolas radioayudas para la navegacion relacionadas con la STAR, con indicacion de:
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() Nombre en lenguaje claro;

(i) Identificacion:

(i)  Frecuencia:

(iv) Coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos; y

(v) La elevacion de la antena transmisora del DME redondeada a los 30 m (100
ft) mas préximos, o en forma exacta.

(3) Los nombres claves de los puntos significativos que no estén sefalados por el
emplazamiento de una radioayuda para la navegacion y sus coordenadas geograficas en
grados, minutos y segundos:

(4)  Los circuitos de espera correspondientes;

(5) Las restricciones de velocidad por zonas, si se han establecido:
(6) Todos los Puntos de Notificacion:

(7)  Los procedimientos de radiocomunicacion, incluyendo:

()  Elo los distintivos de llamada de las dependencias ATS; y
(i)  Lafrecuencia

(b) Cuando sea factible debera proporcionarse en esta carta un texto descriptivo de las rutas de
llegada normalizada — vuelo por instrumentos (STAR) y de los procedimientos pertinentes en
caso de falla de las comunicaciones.

(c) Las caracteristicas tales como, notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos de la Carta de Llegada Normalizada — Vuelo Por
Instrumentos (STAR), seran las definidas an los Apéndices 1, 2, 3, 4 y 6 de este RAC.

Capitulo M - Carta de aproximacion por instrumentos
90.1400 Especificaciones generales

(a) Mediante esta carta se proporcionara a las tripulaciones de vuelo informacion que les permita
efectuar un procedimiento de aproximacion por instrumentos a la pista de aterrizaje prevista,
incluyendo el procedimiento de aproximacion frustrada y, cuando proceda, los circuitos de espera
correspondientes.

(b) Se proporcionaran estas cartas para todos los aer6dromos en que la Direccién de Servicios a la
Navegacion aérea, o quien haga sus veces, haya establecido procedimientos de aproximacion
por instrumentos.

(c) Se proporcionara una carta de aproximacion por instrumentos separada para cada procedimiento
de aproximacion de precision.
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(d) Se proporcionara una carta de aproximacion por instrumentos separada para cada procedimiento
de aproximacion que no sea de precision.

(e) Se proporcionara mas de una carta, cuando en los tramos diferentes al de aproximacién final de
un procedimiento por instrumentos, los valores de la derrota, el tiempo o la altitud, sean distintos
para diferentes categorias de aeronaves, y su inclusion en una sola carta pueda causar desorden
o confusién.

(f) Cuando el procedimiento de aproximacion por instrumentos se limite a determinadas categorias
de aeronaves, esto se indicara entre paréntesis, al final de la identificacién.

(9) Los procedimientos basados en sistemas de aproximacion de precision basados en ILS. se
identificaran por el nombre del sistema (ILS). Si se utilizan dos radioayudas para guia lateral en
la aproximacion final, el titulo incluira solamente la tltima radioayuda utilizada.

(h) Una sola carta de aproximacion puede representar mas de un procedimiento de aproximacion
cuando los tramos intermedios, finales y de frustrada sean idénticos. Cuando se requieran
radioayudas adicionales para el procedimiento de aproximacion, tales como puntos de referencia
O rutas de transicion, éstas se especificaran en la vista en planta de la carta.

(i) Cuando el procedimiento de aproximacion por instrumentos esté disefiado para RNAV, se
identificara mediante el término “RNAV”. l.a radioayuda en la que se base el procedimiento, se
incluira entre paréntesis con un subindice en el titulo. La casilla de minimos en Ia carta incluira
los valores OCA/H para cada tipo de navegacion aplicable. Si el procedimiento esta restringido
para sensores especificos, éstos se indicaran como subindice Y entre paréntesis.

(i) Cuando el procedimiento de aproximacion por instrumentos esté disefiado para RNP, se incluira

el término RNAV en el titulo y se publicara el valor RNP como subindice y entre paréntesis. La
casilla de minimos en la carta contendra valores OCA/H para cada valor RNP aplicable.

(k) En el caso de una ruta de llegada RNAV a base de VOR/DM E, se anotara |a abreviatura “RNAV"
0 “RNAV (VOR/DME)” seguida de la identificacion del VOR/DME de referencia.

() Ademas cuando se requiera para las operaciones, se publicaran cartas separadas para cada
Sénsor 0 para una combinacién de sensores de navegacion. Solamente se publicaran cartas
separadas si las rutas difieren lateral o veriicalmente.

(m) Las cartas de aproximacion por instrumentos se revisaran y modificaran cuando asi lo determine
la Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea, o quien haga sus veces, para garantizar Ia
seguridad del vuelo.

(n) La carta se identificara por el nombre de la ciudad, poblacién o area a que presta servicio el
aerodromo, el nombre de éste, la abreviatura del tipo de radioayuda para la navegacion en que
se basa el procedimiento de aproximacion por instrumentos o cuando corresponda las maniobras
de aproximacién visual (circular) y el designador de la pista.

(0) El valor de la variacion magnética coincidira con el utilizado para determinar las marcaciones,
derrotas y radiales magnéticos.
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(p) Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticas, salvo en los casos previstos en

(q) En las zonas de elevada latitud en que se haya dictaminado que no es practico tomar como
referencia el norte magnético, debera utilizarse otra referencia mas apropiada, a saber, el norte
verdadero o el de cuadricula.

(r) Se sefalara claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se indicara el meridiano de
cuadricula de referencia. .

90.1405 Cobertura y escala

(a) La cobertura de la carta sera suficiente para incluir todos los tramos del procedimiento de
aproximacién por instrumentos y las areas adicionales que sean necesarias para el tipo de
aproximacion de que se trate.

(b) La escala seleccionada asegurara su 6ptima legibilidad y sera compatible con:

(1) El procedimiento indicado en la carta y
(2) El tamafio de la hoja.

(c) Salvo cuando no sea factible se indicara un circulo de distancia de 18,5 km (10 MN) de radio con
centro en un DME situado en el aerédromo o sus cercanias, o con centro en el punto de
referencia de aerédromo, si no existe un DME conveniente se utilizara la radioayuda que sirve :
como base al procedimiento y su radio se indicara en la circunferencia.

90.1410 Datos aeronauticos

(a) Se indicaran con el simbolo apropiado todos los aerédromos que muestren desde el aire una
configuracion conspicua.

(b) Se graficara el trazado de las pistas a una escala lo suficientemente grande para mostrar
claramente:

(1) El aerédromo a que corresponde el procedimiento y

(2) Los aerédromos que afecten al circuito de transito o estén situados de tal modo que, en
condiciones meteorolégicas adversas, puedan probablemente confundirse con el
aerédromo de aterrizaje previsto.

(c) Se indicara la elevacién del aerédromo en un lugar destacado de la carta, redondeada al metro
0 pie mas proximo.

(d) Debera indicarse la elevacién sobre el umbral 0, si corresponde, la elevacion maxima en la zona
de toma de contacto.
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(e) Deberan identificarse el o los obstaculos que resulten cruciales para determinar la altitud/altura
de franqueamiento de obstaculos. La elevacion de la cima de los obstaculos se sefialara
redondeada al metro o pie superior mas

(f) Se indicaran los obstaculos en la vista en planta de la carta. Los obstaculos corresponden a
aquellos proporcionados por el especialista en procedimientos.

(9) Cuando se indiquen las alturas de los obstaculos por encima de un plano de referencia que no
sea el del nivel medio del mar, la referencia sera la elevacion del aerédromo, excepto en los
aerédromos con una pista de vuelo por instrumentos cuya elevacion del umbral esté a mas de
2 m (7 ft) por debajo de la elevacién del aerédromo, en los que la referencia de la carta sera la
elevacién del umbral de la pista correspondiente a la aproximacion por instrumentos.

(h) Se indicaran las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas que estén dentro de la
cobertura de la carta, con su identificacion y limites verticales.

() Se representaran las radioayudas para la navegacion que se requieran para los procedimientos,
junto con sus frecuencias, identificaciones y caracteristicas de definicion de derrota. si las tienen.
Se destacaran las radioayudas que sirvan de base al procedimiento.

() Se indicaran e identificaran el punto de referencia de aproximacion final o el punto de
aproximacion final para procedimientos de aproximacion de precisién y otros puntos de
referencia o puntos esenciales incluidos en el procedimiento.

(k) Cuando sea necesario, el punto de referencia de aproximacion final o el punto de aproximacion
final para procedimientos de aproximacién de precision se identificara con sus coordenadas
geograficas, en grados, minutos y segundos.

(I) Se mostraran o indicaran en la carta las radioayudas para la navegacion que puedan usarse en
los procedimientos de desviacion.

(m) Se indicaran las radiofrecuencias de comunicaciones, incluidas las sefales distintivas,
necesarias para la ejecucion de los procedimientos.

(n) Cuando lo requieran los procedimientos, se indicaran las distancias al aerédromo desde cada
radioayuda para la navegacion usada en la aproximacion final.

(0) Se indicara la altitud minima de sector o la altitud de llegada al Terminal establecidos por la
autoridad competente, de forma que se vea claramente a qué sector se aplican.

(p) Representacion en planta. La vista en planta dara la siguiente informacién, de la manera
indicada:

(1) La derrota del procedimiento de aproximacion por medio de una linea continua con flecha
que indique el sentido de vuelo

(2) La derrota del procedimiento de aproximacién frustrada, por una linea de trazos con
flecha
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Toda otra derrota reglamentaria salvo las especificadas en a) y b), por una linea de
puntos con flecha

Las marcaciones, derrotas, radiales y distancias requeridas para el procedimiento
Cuando no se disponga de ayuda definidora de derrota, la marcacién magnética desde
las radioayudas para la navegacion que se usen en la aproximacion final, hasta el

aerodromo

Los limites de cualquier sector en el que estan prohibidas las maniobras de aproximacion
visual en circuito

El circuito de espera y la altitud/altura minimas de espera relativos a la aproximacién y a
la aproximacioén frustrada; si éstos se especifican y

Notas de advertencia, cuando sezn necesarias.

(q) Representacion en perfil. Se proporcionara un perfil, normalmente debajo de la vista en planta,
en el que figure lo siguiente:

(4)

©)

(6)
(7)
(8)

(9)

El aerédromo, mediante un trazo grueso en la linea de elevacién del mismo:

La derrota en perfil de los segmentos del procedimiento de aproximacion, mediante una
linea continua con flecha que indique el sentido del vuelo:

La derrota en perfil del procedimiento de aproximacion frustrada, mediante una linea de
trazos con flecha y una descripcién del procedimiento;

Toda otra derrota reglamentaria salvo las especificadas en b) y ¢), mediante una linea de
puntos con flechas;

Las marcaciones, derrotas, radiales, distancias y tiempos requeridos para el
procedimiento;

Las altitudes/alturas requeridas por los procedimientos:
La distancia limite en el viraje reglamentario si esta especificada; y

En los procedimientos en que no se autorice la inversién del rumbo, el punto de referencia
de aproximacion intermedia o punto de aproximacién intermedia.

Una linea que representa la elevacion del aerédromo o la elevacion del umbral, segun
corresponda, que se extienda a través del ancho de la carta, incluyendo una escala a
distancia con su origen en el umbral de la pista.

(r) Las alturas requeridas por los procedimientos, deberan indicarse entre paréntesis.
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(s) En la vista de perfil debera incluirse el perfil del terreno o la representacion de la altitud /altura
del modo siguiente:

(1) El perfil del terreno indicado mediante una linea gruesa, representando los puntos de mas
elevacion del relieve dentro del area primaria del segmento de aproximacion final. Los
puntos de mas elevacion del relieve en las areas secundarias del segmento de
aproximacion final indicados mediante una linea de trazos, o

(2) Las altitudes/alturas en los terrenos de aproximacién intermedia y final indicados dentro
de bloques sombreados limitadores.

(t) El especialista en procedimientos proporcionara al cartdgrafo las plantillas efectivas de las areas }
primarias y secundarias del tramo de aproximacion final, para la representacion del perfil del
suelo.

(u) Se indicaran los minimos de utilizacion de aerédromo.
(v) Se indicaran las altitudes/alturas minimas del procedimiento.

(w) Se indicaran la altitudes/alturas de franqueamiento de obstaculos para las categorias de
aeronaves para las cuales esta disefiado el procedimiento. Se indicaran igualmente la altitud de
decision y minima de descenso, segun corresponda.

(x) Informacién suplementaria.

(1) Se incluira la distancia cuando el punto de aproximacion frustrada esté determinado por
una distancia desde el punto de referencia de aproximacion final, o cuando esté definido
por una instalacién o un punto de referencia.

(2) Se incluira una tabla con altitudes/alturas para cada tramo de 1 NM (1,852 Km) cuando
se requiera DME en el tramo de aproximacion final. Ademas se incluira una tabla con
tiempos, distancias y velocidades respecto al suelo desde el punto de referencia de
aproximacion final o desde el punto de aproximacion final hasta el punto de aproximacion
frustrada.

(3) Se indicara la pendiente de descenso para la aproximacion final y entre paréntesis, el
angulo de descenso correspondiente a los procedimientos VOR y NDB con punto de
referencia de aproximacion final.

(4) En las cartas en que se representen los procedimientos de aproximacion ILS,
LNAVA/NAV se indicara la altura de referencia ILS y LNAV/VNAV y el angulo de la
trayectoria de planeo/trayectoria vertical.

(y) Las caracteristicas tales como, notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos de la Carta de Aproximacion por Instrumentos, seran
las definidas en los Apéndices 1, 2, 3, 4 y 6 de este RAC.

Capitulo N - Carta de aproximacion visual
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90.1500 Especificaciones generales
(a) Esta carta debera proporcionar a las tripulaciones informacién de vuelo que les permita pasar de
las fases de vuelo en ruta y de descenso a las de aproximacién hasta la pista de aterrizaje

prevista mediante referencia visual.

(b) Se elaborara la Carta de Aproximacion Visual para todos aquellos aerédromos que el Manual de
Elaboracién y Publicacién de Cartas Aeronauticas para Colombia asi lo determine.

(c) La carta se identificara mediante el nombre de la ciudad o poblacion en la que presta servicio el
aerédromo y el nombre de éste.

(d) Se indicara la variacién magnética.

(e) Sicorresponde se indicaran las marcaciones, derrotas y radiales las cuales seran magnéticas.

(f) Se senalara claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula se indicara el meridiano de

cuadricula de referencia.

(9) Se usara una Proyeccion Conforme en la que una linea recta represente aproximadamente un
circulo maximo.

(h) Se indicaran los puntos de referencia naturales o artificiales, las lineas de las costas, lagos, rios
y arroyos.

90.1505 Cobertura y escala

(a) La escala sera lo suficientemente grande para poder representar las caracteristicas importantes
e indicar la disposicién del aerédromo.

(b) La escala estara comprendida entre 1:250 000 y 1:500 000.
90.1510 Datos aeronauticos
(a) En esta carta se indicaran:
(1) Todos los aerédromos, mediante el trazado de las pistas
(2) Toda restriccién al uso de cualquier sentido de aterrizaje si la hubiera
(3) Si existe riesgo de confusién entre dos aerédromos vecinos
(4) La elevacién del aerédromo se indicara en un lugar destacado de la carta

(5) Los obstaculos destacados, los cuales deberan ser identificados;. Cuando se indiquen las
alturas de los obstaculos, el plano de referencia de éstas se indicara en un lugar
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destacado de la carta y las alturas estaran entre paréntesis, redondeada al metro o pie
superior mas préximo

(6) Las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas, con su identificacion y limites
verticales

(7) Cuando corresponda, se trazaran las zonas de control y las zonas de transito de
aerédromo, con sus limites verticales y las clases de espacio aéreo segun sea su
clasificacion

(8) Los puntos de referencia naturales o artificiales relevantes

(9) Las lineas de costa, lagos, rios y arroyos y

(10) El relieve, de acuerdo al modo mas apropiado a las caracteristicas especiales de
elevacion y obstaculos del area representada en la carta

90.1515 informacién suplementaria
(a) Esta carta se complementara indicando la siguiente informacion:
(1) Los procedimientos para la aproximacion visual, cuando se considere necesario
(2) Las ayudas visuales para la navegacion / aproximacion
(3) El emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indicadores de pendiente de
aproximacion, con sus correspondientes angulos nominales de pendiente de
aproximacion y la altura minima de los ojos del piloto sobre el umbral de la sefal en la
pendiente y
(4) Cuando sea necesario se indicaran las radioayudas para la navegacién, junto con sus
frecuencias e identificaciones, como también las frecuencias de radiocomunicaciones que
corresponda.

(b) Las caracteristicas tales como, notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos de la Carta de Aproximacion Visual, seran las definidas
en los Apéndices 1, 2, 3, 4 y 6 de este RAC.

Capitulo O - Plano de aerédromo y helipuerto

90.1600 Especificaciones generales

(a) Se elaborara el Plano de Aerédromo y Helipuertos para todos aquellos aerédromos y helipuertos
que el Manual de Elaboracion y Publicacién de Cartas Aeronauticas para Colombia asi lo

determine.

(b) En este plano se proporcionara a las tripulaciones de vuelo informacion que facilite:
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(1) El movimiento de las aeronaves en tierra:

()  Desde el puesto de estacionamiento de las aeronaves hasta la pista y
(i)  Desde la pista hasta el puesto de estacionamiento de aeronaves

(2) El movimiento de los helicopteros:

()  Desde el puesto de estacionamiento de helicopteros hasta el area de toma de
contacto y de elevacion inicial y hasta el area de aproximacion final y de despegue

(i) Desde el area de aproximacion final y de despegue hasta el area de toma de
contacto y de elevacion inicial hasta el puesto de estacionamiento de helicépteros

(i)  Alo largo de la calle de rodaje en tierra para helicopteros y la calle de rodaje aéreo
y

(3) Alo largo de las rutas de desplazamiento aéreo.

(c) Se proporcionara asimismo informacion fundamental relativa a las operaciones en el aerédromo
y helipuerto.

(d) El plano se identificara mediante el nombre de la ciudad, poblacion o area a la que presta
servicios el aerédromo y el nombre del mismo.

(e) La variacion magnética se indicara mediznte las flechas de los nortes verdadero y magnetico.
90.1605 Cobertura y escala

(a) La cobertura y la escala seran suficientemente grandes para representar en forma clara todos
los elementos mencionados en la seccién 90.1600.

(b) Se indicara una escala lineal.
90.1610 Datos de aerédromo
(a) En este plano se indicaran:

(1) Las coordenadas geograficas del punto de referencia de aerodromo, en grados, minutos
y segundos

(2) Las elevaciones del aerédromo, umbrales de pista, el punto mas alto de las zonas de
toma de contacto y la plataforma (emplazamientos para la verificacion del altimetro antes
del vuelo) cuando corresponda

(3) Las pistas, incluso las que estén en construccién con los nimeros que las designen, su
longitud, anchura, resistencia, umbrales desplazados, zonas de parada, zonas libres de
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obstaculos, orientacién de las pistas (redondeadas al grado magnético mas proximo), tipo
de superficie y sefiales de pista

(4) Todas las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronave, la iluminacion,
sefiales y demas ayudas visuales para guia y control cuando corresponda, incluso el
emplazamiento y tipo de los sistemas visuales de guia de atraque; y la resistencia de los
pavimentos o las restricciones debidas al tipo de aeronave cuando la resistencia sea
inferior a la de las pistas correspondientes;

(5) Las coordenadas geograficas en grados minutos y segundos del centro geométrico del
area de toma de contacto y de elevacion inicial o umbrales del area de aproximacion final
y de despegue si corresponde;

(8) Todas las calles de rodaje con sus designaciones, anchura, la iluminacion, senales,
incluso los puntos de espera en rodaje y barras de parada y demas ayudas visuales para
guia y control; y la resistencia de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo de
aeronave cuando la resistencia sea inferior a la de las pistas correspondientes;

(7 Las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo
de los puntos apropiados de eje de calle de rodaje cuando se establezcan y puestos de
estacionamientos de aeronave,

(8) Donde se establezcan los lugares criticos con la informacion adicional debidamente
anotada;

(9) Los limites del servicio de control de transito aéreo, cuando corresponda;

(10) Las rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves con sus designadores, cuando se
establezcan;

(11) La posicion de los transmisometros de alcance visual en la pista rvr;

(12) La iluminacién de aproximacion v de pistas;

(13) El emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indicadores de pendiente de
aproximacion, y sus angulos nominales de pendiente de aproximacion asi como, la altura

minima de los ojos del piloto sobre el umbral de la sefial en la pendiente;

(14) Las instalaciones pertinentes de comunicaciones enunciadas con sus frecuencias vy, si
corresponde, la direccion de conexion;

(15) Los obstaculos destacados para el rodaje
(16) Las zonas de servicio para las aeronaves y edificios de importancia para las operaciones;

(17) El punto de verificacion del VOR y la radiofrecuencia de |la ayuda, cuando corresponda,
y
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(18) Toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada
para el transito de aeronaves, claramente identificada como tal.
90.1615 datos de helipuerto
(@) En el plano de helipuertos ademas de lo considerado anteriormente, se indicara lo siguiente:
(1) Eltipo de helipuerto

(2) Las dimensiones del area de toma de contacto y de elevacion inicial, con el tipo de superficie
y resistencia del pavimento en toneladas, en el caso de helipuertos elevados, y

(3) El area de aproximacion final y de despegue con el tipo, marcacién magnética, nimero de
designacion (cuando corresponda), longitud y anchura redondeadas al metro mas préximo,
pendiente y tipo de la superficie.

(b) Las caracteristicas tales como, notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsometricas de los datos aeronauticos del Plano de Aerédromo/Helipuerto, seran las definidas
en los Apéndices 1, 2, 3, 4 y 6 de este RAC.

Capitulo P - Plano de aerédromo para movimientos en tierra

90.1700 Especificaciones generales

(a) Se elaborara el Plano de Aerédromo para Movimientos en Tierra paratodos aquellos aerédromos
que el Manual de Elaboracion y Publicacién de Cartas Aeronauticas para Colombia asi lo
determine.

(b) En este plano suplementario se proporcionara a las tripulaciones de vuelo informacion detallada
que facilite el movimiento de las aeronaves en tierra, desde y hacia los puestos de
estacionamiento de aeronave, y estacionamiento y atraque de las aeronaves.

(c) El plano se identificara mediante el nombre de la ciudad o poblacién a la que presta servicio el
aerdédromo y el nombre del mismo.

(d) La variacion magnética se indicara mediante las flechas de los nortes verdadero y magnético.
90.1705 Cobertura y escala

(@) La cobertura y escala seran suficientemente grandes para indicar claramente todos los
elementos mencionados en el literal (a) de la seccidon 90.1705.

(b) Debera indicarse una escala lineal.

90.1710 Datos de aerédromo
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(@) En este plano se indicara, de manera similar, toda la informacién que figure en el Plano de
Aerédromo/Helipuerto correspondiente a la zona representada, incluyendo:

il La elevacion de la plataforma redondeada al metro mas préximo

(2) Las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronave, su resistencia o las
restricciones debidas al tipo de aeronave; la iluminacién, sefiales y demas ayudas
visuales para guia y control cuando corresponda; incluso el emplazamiento y tipo de los
sistemas visuales de guia de atraque

(3) Las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo
de los puestos de estacionamiento de aeronave

(4) Las calles de rodaje con sus designaciones, anchura, resistencia o las restricciones
debidas al tipo de aeronave cuando corresponda; la iluminacion, sefiales. incluso los
puntos de espera en rodaje y barras de parada, y demas ayudas visuales de guia y control

(5) Donde se establezcan los lugares criticos con la informacién adicional debidamente
anotada: la informacion adicional sobre los lugares criticos debera presentarse en forma
de tabla en el anverso o en el reverso de la carta

(6) Las rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves, con sus designadores

(7) Las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo
de los puntos apropiados de eje de calle de rodaje, cuando se establezcan;

(8) Los limites del servicio de control de transito aéreo, cuando corresponda

(9) Las instalaciones de comunicaciones pertinentes, enunciadas con sus frecuencias Y, Si
corresponde la direccién de conexién

(10)  Los obstaculos para el rodaje
(11)  Las zonas de servicios para las aeronaves y edificios de importancia para las operaciones
(12)  El punto de verificacion del VOR y su radiofrecuencia; y

(13)  Toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada
para el transito de aeronaves, claramente identificada como tal

(b) Las caracteristicas tales como, notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos del Plano de Aerdédromo para Movimientos en Tierra,
seran las definidas en los Apéndices 1, 2, 3, 4 y 6 de este RAC.
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Capitulo Q - Plano de estacionamiento y atraque de aeronaves
90.1800 Especificaciones generales

(@) Se elaborara el Plano de Estacionamiento y Atraque de Aeronaves para todos aquellos
aeroédromos que el Manual de Elaboracion y Publicacién de Cartas Aeronauticas para Colombia
asi lo determine.

(b) En este plano suplementario se proporcionara a las tripulaciones de vuelo informacién detallada
que facilite el movimiento de las aeronaves en tierra entre las calles de rodaje y los puestos de
estacionamiento de aeronaves, y el estacionamiento y atraque de las aeronaves.

(c) El plano se identificara mediante el nombre de la ciudad o poblacién a la que presta servicio el
aerodromo y el nombre del mismo.

(d) La variacién magnética se indicara mediante las flechas de los nortes verdadero y magnético.
90.1805 Cobertura y escala

(a) La cobertura y escala seran suficientemente grandes para indicar claramente todos los
elementos mencionados en el literal (a) de la seccién 90.1810.

(b) Debera indicarse una escala lineal.
90.1810 Datos de aerédromo

(a) En este plano se indicara, de manera similar, toda la informacion que figure en el Plano de
Aerodromo/Helipuerto y en el Plano de Aerédromo para Movimientos en Tierra, correspondiente
a la zona representada, incluyendo:

(1) La elevacion de la plataforma redondeada al metro mas préximo

(2) Las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronave, su resistencia o las
restricciones debidas al tipo de aeronave; la iluminacién, sefales y demas ayudas
visuales para guia y control, cuando corresponda; incluso el emplazamiento y tipo de los
sistemas visuales de guia de atrague

(3) Las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo
de los puestos de estacionamiento de aeronave

(4) Los accesos de las calles de rodaje, con sus designaciones, incluso los puntos de espera
en rodaje y barras de parada
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(5) Donde se establezcan los lugares criticos con la informacion adicional debidamente
anotada: la informacién adicional sobre los lugares criticos debera presentarse en forma
de tabla en el anverso o en el reverso de la carta.

(6) Las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo,
de los puntos apropiados de eje de calle de rodaje cuando se establezcan

(7) Las instalaciones pertinentes de comunicaciones, enunciadas con sus frecuencias y, Si
corresponde, la direccién de conexion

(8) Los obstaculos destacados para el rodaje

9 Las zonas de servicios para las aeronaves y edificios de importancia para las
operaciones

(10)  El punto de verificacién del VOR y su radiofrecuencia, cuando corresponda; y

(11)  Toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada
para el transito de aeronaves, claramente identificada como tal.

(b) Las caracteristicas tales como, notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos del Plano de Estacionamiento y Atraque de Aeronaves,
seran las definidas en los Apéndices 1, 2, 3, 4 y 6 de esta parte.

Capitulo R - Carta aeronautica mundial 1:1 000 000

90.1900 Especificaciones generales

(a) Esta carta facilitara informacion para satisfacer las necesidades de Ia navegacion aérea visual.
la cual podra usarse:

(1)  Como carta aeronautica basica;
(2) Como carta para el planeamiento previo al vuelo.

(b) La carta aeronautica mundial 1:1 .000.000 se proporcionara sefialando como minimo informacién
hasta los limites fronterizos.

(c) Lainformacion relativa al namero de las hojas adyacentes y la unidad de medida para expresar
elevaciones se indicaran de modo que queden bien visibles cuando esté doblada la hoja.

(d) La proyeccion sera la siguiente:
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(1) Entre el ecuador y los 80° de latitud, la proyeccidén cénica conforme de Lambert, en bandas
separadas para cada serie de cartas. Los paralelos automecoicos de cada banda de 4° se
situaran 40" al sur del paralelo norte de la carta y 40" al norte del paralelo sur

(2) Entre 80° y 90° de latitud, la proyaccién estereografica polar, de manera que la escala
corresponda a la escala de la proyaccién conica conforme de Lambert a la latitud de 80°,
si bien, en el hemisferio septentrional podra utilizarse la proyecciéon cénica conforme de
Lambert entre los 80° y los 84° de latitud y la proyeccion estereografica polar entre 84° y
90°, de manera que las escalas casen a los 84° de latitud norte.

(e) Elcanevay las graduaciones se indicaran del modo siguiente:

(1) Paralelos:

Distancia Graduacion
entre en los
Latitud paralelos paralelos
0°a72° 30° I
72° a 84° 30° 5
84 °© a 89° 30° |1°
89° a 90° 30° 5°

(Solo en los paralelos de

grado de 72° a 89°)

(2) Meridianos:
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Distancia Graduacion
entre en los
Latitud meridianos meridianos
0° a52° 30° 1
52° a 72° 30° 5

(Solo en los
meridianos pares)

12°8 84° | © [
84° a 89° 5° -
89° a 90° 15° [

(Solo en cada
cuarto meridiano)

() Las indicaciones de graduacion de los intervalos de 1' y §' se extenderan partiendo del meridiano
de Greenwich y el Ecuador. Cada intervalo de 10' se indicara mediante una marca que se
extienda a ambos lados de la linea de caneva.

(9) Todos los meridianos y paralelos se numeraran en los margenes de las cartas. Ademas, cada
paralelo se numerara dentro del cuerpo de la carta Y una vez cerca del centro de cada doblez,
excepto en los dobleces finales que vaya a tener la carta.

(h) Se indicaran en el margen el nombre y los parametros basicos de la proyeccion.

() Lanumeracion de las hojas se identificaran mediante codigo alfa numérico.

() Se indicaran las iségonas y en el margen de la carta se sefalara la fecha de la informacién
isogonica.

90.1905 Escala

(@) Se indicaran en el margen las escalas lineales para kildmetros y millas nauticas, con sus puntos
cero en la misma linea vertical.

(b) Se indicara en el margen una escala de conversién (metro/pies)
90.1910 Construcciones y topografia

(a) Las ciudades, poblaciones y pueblos se seleccionaran e indicaran de acuerdo con la importancia
relativa que tengan para la navegacion aérea visual.

(b) Se indicaran todos los ferrocarriles que tengan importancia como punto de referencia.
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(c) La red de carreteras se representara con suficiente detalle para indicar sus configuraciones
caracteristicas vistas desde el aire.

(d) Se representaran las fronteras internacionales.

(e) Se mostraran todas las caracteristicas hidrograficas compatibles con la escala de la carta, como
lineas de costa, lagos, rios y corrientes, incluso las de naturaleza no permanente, salares,
glaciares y nieves perpetuas.

(f) Se presentaran las curvas de nivel. La seleccion de intervalos (equidistancias) se regira por la
necesidad de representar claramente las caracteristicas de relieve requeridas en la navegacion
aérea. Se indicaran los valores de las curvas de nivel utilizadas.

(g) Se indicara en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la carta y la gama
de elevaciones de las mismas.

(h) Las cotas se representaran en los puntos criticos seleccionados. Las cotas seleccionadas seran
siempre las mas elevadas que existan en la proximidad inmediata e indicaran generalmente la
cumbre de un cerro. Se indicaran las elevaciones de los valles y de la superficie de los lagos que
sean de utilidad especial para los aviadores. La posicién de cada elevacion seleccionada se
indicara con un punto.

() Se indicara en el margen la elevacion (en metros o pies) del punto mas alto representado en la
carta y su posicion geografica redondeada al minuto mas préximo.

() Las areas en que no se hayan hecho levantamientos topograficos para obtener informacion de
curvas de nivel se rotularan con “Datos de relieve incompletos”.

(k) Se sefialaran los obstaculos de una altura de 100 m (300 ft) o mas por encima del suelo y
aquellos que se consideren de importancia para el vuelo visual.

(I) Las cotas de cualquier punto de la carta que no sean en general fiables, ostentaran la simbologia
que se especifica al margen de la misma

(m) Se sefalara en el margen la fecha de Ia tltima informacién indicada en la base topografica.
(n) Se sefalara la fecha de la Gltima informacién aeronautica incorporada.
90.1915 Datos aeronauticos

(a) Los datos aeronauticos indicados seran los minimos compatibles con el uso de la carta para la
navegacion visual y con el ciclo de revision.

(b) Los aerédromos terrestres y helipuertos se indicaran con sus nombres, en la medida en que esto
no llegue a producir una aglomeracion excesiva de datos, dando prioridad a aquellos que tengan
la mayor importancia aeronautica.

(c) Siempre que no se recargue innecesariamente la informacion de la carta, se indicara para cada
aerédromo su nombre y elevacion y, respecto a la pista, la iluminaciéon eléctrica minima
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disponible, tipo de superficie, largo y, en caso de haber dos o mas pistas, el largo de la mayor
de ellas.

(d) Cuando se considere de importancia para el vuelo visual, se indicaran las lineas prominentes de
alta tension y las instalaciones permanentes de cables teleféricos que constituyan obstaculos
destacados.

(e) Se mostraran las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas.

(f) Se indicaran los elementos importantes del sistema del servicio de transito aéreo incluyendo,
cuando sea posible, las zonas de control, zonas de transito de aerédromo, areas de control.
limites de las regiones de informacion de vuelo y otras partes del espacio aéreo en que operen
vuelos VFR, junto con las clases de espacio aéreo correspondientes.

(g) Para favorecer la navegacion visual se indicaran las radioayudas mediante la simbologia
apropiada y su nombre, pero sin incluir su frecuencia, designadores en clave, horas de servicio
y otras caracteristicas, excepto cuando algunos de estos datos o todos se mantengan al dia por
medio de nuevas ediciones de la carta.

90.1920 Informacion suplementaria

(@) Se indicaran las luces aeronauticas de superficie junto con sus caracteristicas, sus
identificaciones, o ambas.

(b) Se indicaran las luces maritimas de las partes externas sobresalientes de la costa o de

caracteristicas aisladas, cuyo alcance no sea inferior a 28 km (15 MN):

(1) Cuando no sean menos distinguibles que las luces maritimas mas potentes instaladas en
las proximidades;

(2)  Cuando sean facilmente distinguibles de otras luces maritimas o de otros tipos de luces en
la proximidad de areas costeras pobladas:

(3)  Cuando sean las Unicas luces importantes disponibles.

(c) Las caracteristicas tales como, notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsomeétricas de los datos aeronauticos de la Carta Aeronautica Mundial — 1: 1.000.000, seran
las definidas en los Apéndices 1, 2, 3, 4 y 6 de esta parte.

Capitulo S - Carta aeronautica 1:500 000

90.2000 Especificaciones generales

(a) Esta carta debera proporcionar la informacion que satisfaga las necesidades de la navegacion
aérea visual en vuelos a baja velocidad. a distancias cortas y medias, y a altitudes bajas e
intermedias, la cual podra usarse para:

(1) Servir como carta aeronautica basica
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(2)  Proporcionar un medio adecuado para la instruccién basica de pilotaje y navegacion

(3) Suplementar cartas completamente especializadas que no proporcionan informacion
visual esencial

(4) El planeamiento previo al vuelo.

(b) Se proporcionaran estas cartas para zonas terrestres en las que el Manual de Elaboracién y
Publicacién de Cartas Aeronauticas para Colombia asi lo determine.

(c) La carta aerondutica 1:500 000 se proporcionara indicando como minimo informacion hasta los
limites fronterizos.

(d) La informacion relativa al niUmero de las hojas adyacentes y la unidad de medida para expresar
elevaciones se indicaran de modo que queden bien visibles cuando esté doblada la hoja.

(e) Eltitulo y las notas marginales se daran en idioma esparol y en inglés.

(f) Se indicaran las iségonas y en el margen de la carta se sefalara la fecha de la informacion
isogobnica.

(9) Se empleara una proyeccion conforme (ortomérfica).

(h) Los paralelos se trazaran a intervalos de 30 minutos.

() Los meridianos se indicaran normalmente a intervalos de 30 minutos.

() Las indicaciones de graduacion apareceran a intervalos de 1 minuto a lo largo de cada grado
entero de meridiano y paralelo, extendiéndose a partir del meridiano de Greenwich y del Ecuador.
Cada intervalo de 10 minutos se indicard mediante una marca que se extienda a ambos lados

de la linea de caneva.

(k) Todos los meridianos y paralelos representados se numeraran en los margenes y en el cuerpo
de la carta.

(I) Seindicaran en el margen el nombre y los parametros basicos de la proyeccion.

(m) Cada hoja se identificara por el nombre de la ciudad principal o el del accidente geografico mas
importante que aparezca en la hoja.

90.2005 Escala

(a) Se indicaran en el margen las escalas lineales para kilometros, millas nauticas con sus puntos
cero en la misma linea vertical.

(b) Se indicara en el margen una escala de conversién (metro/pies).
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90.2010 construcciones y topografia

(a) Las ciudades, poblaciones y pueblos se seleccionaran e indicaran de acuerdo con la importancia
relativa que tengan para la navegacion aérea visual.

(b) Se indicaran todos los ferrocarriles que tengan importancia como punto de referencia.
(c) Los tuneles se indicaran cuando constituyan un punto de referencia importante.

(d) La red de carreteras se representara con suficiente detalle para indicar su configuracion
caracteristica vista desde el aire.

(e) Se representaran las fronteras internacionales.

(f) Se indicaran todas las caracteristicas hidrograficas compatibles con la escala de la carta, como
lineas de costa, lagos, rios y corrientes, (incluso las de naturaleza no permanente), salares,
glaciares y nieves perpetuas.

(g) Se presentaran las curvas de nivel. La seleccidn de intervalos (equidistancias) se regira por la
necesidad de representar claramente las caracteristicas de relieve requeridas en la navegacion
aérea.

(h) Se representaran las curvas de nivel y los valores de la curva indice.

() Se indicara en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la carta.

() Las cotas se representaran en los puntos criticos seleccionados y seran las mas elevadas que
existan en cada area e indicaran generalmente la cumbre de un pico, cerro etc. La posicion de
cada elevacion se demostrara mediante un punto.

(k) Se indicara en el margen la elevacion (en metros o pies) del punto mas alto representado en la
carta y su posicién geogréfica redondeada al minuto mas proximo.

(I) Se sefialaran los obstaculos destacados que se consideren de importancia para el vuelo visual,

como las lineas prominentes de alta tensién y las instalaciones permanentes de cables
teleféricos.

(m) Las areas en que no se hayan hecho levantamientos topograficos para obtener informacion de
curvas de nivel se rotularan con “Datos de relieve incompletos”.

(n) Las cotas de cualquier punto de la carta que no sean en general fiables, ostentaran la simbologia
que se especifica al margen de la misma.

(0) Se sefalara en el margen la fecha de la tltima informacién indicada en la base topografica.
(p) Se indicaré la fecha de la Gltima informacién aeronautica incorporada.
90.2015 Datos aeronauticos
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(@) Lainformacioén aeronautica se indicara en forma compatible con el uso de la carta y con el ciclo
de revision de la misma.

(b) Los aerédromos terrestres y los helipuertos, se indicaran con sus nombres, en la medida en que
esto no llegue a producir una aglomeracion excesiva de datos, dando prioridad a aquellos que
tengan la mayor importancia aeronautica.

(c) Siempre que no se recargue innecesariamente la informacion de la carta, se indicara para cada
aerodromo su nombre y elevacién y, respecto a la pista, la iluminacion eléctrica minima
disponible, tipo de superficie, largo y, en caso de haber dos o mas pistas, el largo de la mayor
de ellas.

(d) Los aerédromos abandonados que, desde el aire, conserven el aspecto de aerodromos, se
sefalaran con la identificacion de abandonados.

(e) Se mostraran las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas.

() Cuando sea posible se indicaran los elementos importantes del sistema de servicios de transito
aéreo incluyendo las zonas de control, zonas de transito de aeroédromo, areas de control, limites
de las regiones de informacién de vuelo y otras partes del espacio aéreo en que operen vuelos
VFR, junto con las clases de espacio aéreo correspondientes.

(g) Para favorecer la navegacion visual se indicaran las radioayudas mediante la simbologia
apropiada y su nombre, pero sin incluir su frecuencia, designadores en clave, horas de servicio
y otras caracteristicas, excepto cuando algunos de estos datos o todos se mantengan al dia por
medio de nuevas ediciones de la carta.

90.2020 Informacion suplementaria

(@) Se indicaran las luces maritimas de las partes externas sobresalientes de la costa o de
caracteristicas aisladas, cuyo alcance no sea inferior a 28 km (15 MN):

(1) Cuando no sean menos distinguibles que las luces maritimas mas potentes instaladas en
las proximidades

(2) Cuando sean facilmente distinguibles de otras luces maritimas o de otros tipos de luces en
la proximidad de areas costeras pobladas

(3) Cuando sean las Unicas luces importantes disponibles.

(b) Las caracteristicas tales como, notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsomeétricas de los datos aeronauticos de la Carta Aeronautica— 1: 500.000, seran las definidas
en los Apéndices 1, 2, 3, 4 y 6 de este RAC.

Capitulo T - [Reservado]
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Capitulo U - [Reservado]
Capitulo V - [Reservado]
Capitulo W - Carta de altitud minima ATC

90.6000 Especificaciones generales

Esta carta complementaria proporcionar4 a la tripulacion de vuelo informacion que le permita
vigilar y verificar las altitudes asignadas, cuando el controlador de transito aéreo utiliza un
sistema de vigilancia ATS

Debera presentarse de manera destacada en el anverso de la carta una nota en la cual se indique
que la carta puede utilizarse Unicamente para verificar las altitudes asignadas cuando estan
identificadas.

La Carta de altitud minima ATC debera ponerse a disposicion donde se hayan establecido
procedimientos de guia vectorial y las altitudes minimas de guia vectorial no puedan indicarse
con suficiente claridad en las Cartas de Aérea Terminal.

La Cobertura sera la suficiente para indicar claramente la informacion relacionada con los
procedimientos de guia vectorial.

La Carta se identificara mediante el nombre correspondiente al aerédromo para el cual se han
establecido los procedimientos de guia vectorial o, los procedimientos se apliguen a mas de un
aerodromo, el nombre asociado al espacio aéreo representado.

Se indicaran las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierto, grandes lagos y
rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcién de la carta. Se representaran
las cotas y obstaculos destacados.

Se indicara la variacion magnética media del area cubierta por la carta redondeada al grado mas
préximo.

Las marcaciones derrotas y radiales seran magneéticas.
Se sefalara claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte

verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se indicara el meridiano de
cuadricula de referencia.

90.6005 Datos aeronauticos

Se indicaran todos los aerédromos que afecten las trayectorias terminales. Cuando corresponda,
se empleara un simbolo de trazado de las pistas.

(b) Se indicara la elevacion del aerédromo principal.

(c) Se indicaran las zonas prohibidas, restringidas y las peligrosas con su identificacion.

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 01

Fecha: 15/12/2011
Pagina:60 de 79



7300014
Cuadro de texto
  Publicada en el Diario Oficial Número 49.527  del  30 de Mayo de 2015


REPUBLICA DE COLOMBIA

Lt v,

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

Fesolucion Nimero
Principio de

oo 4001208 )

“Por la cual se renumera la norma RAC 13 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia como RAC 90 y se modifica su sistema de nomenclatura”

(d) Se indicaran los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo establecido,
incluyendo:

(1) radioayudas para la navegacion pertinentes junto con sus identificaciones
(2) Los limites laterales de todo el espacio aéreo designado pertinente

(3) Los puntos de recorrido pertinentes relacionados con los procedimientos normalizados
de salida y llegada por instrumentos

(4) La altitud de transicion si se ha establecido
(5) Informacion relativa a la guia vectorial incluyendo:

(i)  Altitudes minimas de guia vectorial redondeadas a los 100 pies mas préximos,
claramente

(i) Los limites laterales de los sectores de la altitud minima de guia vectorial estaran
determinados por marcaciones y radiales respecto a ayudas de radionavegacion
redondeados al grado mas préximo o, de no ser posible, coordenadas geograficas
en grados, minutos y segundcs indicados por trazos gruesos a fin de diferenciar
claramente entre los sectores establecido.

(iiiy Circulos de distancia de intervalos de 10 NM o 5 NM indicados con trazos
interrumpidos delgados con el radio indicado en la circunferencia y centrado en la
principal radioayuda para la navegacion VOR del aerodromo identificado, y si no se
dispone de este, el punto de referencia de aerédromo o helipuerto.

(e) Los procedimientos de radiocomunicaciones, incluyendo los distintivos de llamada y las
frecuencias de las dependencias ATC pertinentes.

(f) Las caracteristicas tales como, notas rnarginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos de la Carta de Altitud Minima ATC, seran las
definidas en los Apéndices 1, 2, 3, 4 y 6 de este RAC.

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 01

Fecha: 15/12/2011
Pagina:61 de 79




RERUBLICA DE COLOMBIA

¢
i

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

Fesolucion Numero
.'a,-
- L2

P odetusti # 6 120 8)

3000.492

“Por la cual se renumera la norma RAC 13 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia como RAC 90 y se modifica su sistema de nomenclatura”

APENDICE 1. DISPOSICION DE NOTAS MARGINALES

La unided de medids amplaada para expresar & slavacicn Jezipraciar otk d2 la sene de caras

Fecha de |8 Irformacion aemonautica Namabra y sede del orgenisme adine Mumero y nomore do la carte
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APENDICE 2. SIMBOLOS CARTOGRAFICOS OACI

Indice Nom. Indice Nrim.
Acantlados 1 Coniferos (5
Acantilados (en los Planos de absticulos de acrddromo) 163 Construceiones 1783
Acrixdronns AR Comsliscciones, Varios LES K]
Abandonado o eerrado Ll Cota 13
Civil. terrestre wl Cota (de precisson mererta) 14
Civil, hudro ws Cota midxima de! oxapa 12
Midetar, lerresine wb Curva de peligro i3
Miletier, hidro K7 Curvas de nivel
Mixto, civel y malitar, teerestre S Curyas de mvel aproximsdas 2
Mixto, civil y mabitar. hutro Ky Depasitos de aluviones i
Datos abreviades Y6 Derrota de aproxumacion [rustrada 171
De emergencia © sin instalacsones E] Desfiladers 11
Dusposicion de la pesti. en vez del simbolo de aeradromo s Dague A
Para las cartas de aproximacion G798 Dastancia DME [
Parn uso n las cartas e que no &8 necesano D f
indseir b classficacida del serddromo LR Ldificios o estructuras prambes St
Avrovia — AWY 153 Edifico fen los Planos de obssiculos de serddsoms) 141
Agupa (en los Planos de obstdculos de aenidrons) Lol Eoplassmiento de punte de observacwn del aleaee visual
Alutud de legada & terminel — TAA 6y et o pasti (RVR) (en bos Planos de aesddromor belspueno [44
Altitud mimima de sector — MSA L6k Equipe radioteleméineg — DM 1021 10,176,077
Altnudesiniveles de vuelo 126 Espacio wéreo con servicsn de asasarmmuento — ADA 115
Anclaje resguandado [ Espacio adreo restringado (o pronsbadi.
Antena {en los Planos de obsticulos de aerodromo) L&l restringida o peligrosa) v limste comn a dos 2ooas 124
Ashad (e los Planos de obstdeubos de aerodromal 154 Lstacson de cncrein nuclear 12
Arholes. coniferos 15 Lstangue i
e drboles 1. Estructura grande fen los Flavos de obsticelos
Artrusto (en los Planos de obsticulos de serddromo) 154 de aerddronme ) | 54
Agen de atermzaje de belicopieros en un aerddromo Farallones 1
fen los Planos de aerddromohelipueno) L Ferrocarrilis 51-%6a
Arca de control — CTA 1t3 1hos 0 mids vias 52
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APENDICE 6. REQUISITOS DE CALIDAD DE LOS DATOS AERONAUTICOS

Tabla ', Latitud v longitud

Resolucidn Intezndad v
Lantud v loagiud e ks canta clasifcacton
Puntos de los limites de las regiones de informacion de veelo  © o000 000 i segun trasado I A

ordusaria

Puntos de los limites de las conas PR, D Segun trasado | A6
(situmting firern de-tos \imiles CTASCTE) oo ool somipe coiimeis o ordinaria
Puntos de los limites de las zonas P, R, D segun trasado 1 46
|situadas dentro de bos limites CTANTZ) .. ..o e ciiiiaae esencial
Punios de Jos limites CTACTZ ... ... o on. e segun rasado I 1]
esencial
Avudas para la navegacion y puntos de referencia en rula, I's I A
deesperay STARSID ... ... ...... L e esencal
Obstaculos en el Area | {todo el tereitorio del Estado) . ... ... 00 2 segun trasado I At

ordinaria

Punto de referencia del serddromevhelipuerto ... ... 0 ... T - |5 1 A0
ordusaria

Avudas para la navegacion situadas en el aerédromahelipuerto ..o oL sepun tradado 1 A0
esencial

DERSenloR o M AP - e i e S SRR o Lns 1 A6
esencial

Obsticulosenel Aren 2 .. ... ....iiiiini R R ’ Pl 146

esencial

Puntos de referencia pumos de aproximaciin final v otres I s | A0
puntos de referenciapuntos esenciales que incluyan los esencial
procedimientos de aproximacion por instrumentos ... L.
Umbralde las pistas ... ... .. 5 (i U]
critica
0s de ejerlinea de guia en el drea de estacionamiento de call: de rodaje ... ..... [0 s 40
Puntos de ejerlinea de g n el drea de esta rento de call de rod (LT ] ¢

escacial

Extremo de pista ( punto de alineacion de la trayectoria de veelo 5 | Au
crilice

Puntodeesperadelapista ... . .. L . Is 1]
critiva

Linea de sefal de interseccidn de callederodaje ... ... ... G | s | 4u

exencial

Lincade guiadesalida ................. e e R e S R Is 1 AG
esencial

Limites de la plataforma (poligono) ... ..., 6 e R | s [ ]
ordinaria
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Latitud » bongitud

Husalucions
e bl cana

Poligono de insialacion de deshiclovantibiclo

Puntos de los puestos de estacionamiento de aeronay e punios

de verilicacion del INS

Centro geomdétrico de los umbrales de Ia TLOF o de la FATO

enlos helipuentos . ... .. ... i eeaL.nn

I s I 40
crdenaria
1o s [ KV

ardanaria

5 | L]
critici

Naova.— Veanse en el Anexo
ohstaculos wilizados para det

Tabla 2.

Elevacidn/altitud/altura

, Apéndice K. las ilusiraciones graficas de las superficies v eriterios de recopalacisn de dates sobre
minar ebstacwlos en lay zenas definidas

Elevacider alstul/aliuss

Henoiucion

ider Loy cata

Elevacion del aerddromwahelipuerto

Dndulacion geoidal del WGS-84 en la posicion
de la elevacion del serddromo'helipuernto

Umbral de la pisin o de Ia FATO,
para aproximaciones que no sean de precision

Ondulacidn geoidal del WGS-84 en el wmbral de bn pista o de la FATO, centro

geométrico de la TLOF, para aproximaciones que no scan de precsidn

Umbral de la pista o de la FATO, aproximaciones doe precision

Ondulacion geoidal del WiGS-84 en el umbral de Lo pista o d
geométrico de la TLOF para aproxinmciones de precision

Adwra sobre ¢l umbral, aproximaciones de precision

Adritgb aliura de lrangueeamiento de obstdeulos (OO0 AdT D

Obsuiculos en el Arca
Obsticulos en el Area 2

Obsedculos en el Area 3

Equipo raditelemiéirico | DME)

I {rodo ¢l territorio del Estadao)

te la FATO. centro

| 44

esencnl

lmaeli

1 A

esenuaal

lmalfi

lmali 1 44
esvncial

Imalf 1 40
enenie sal

1 =4y
crilica

Critiva

LSme ! fl | A6
Crtics

=T
esencal

segin lo
espectficado en fos
PANS-0IPS

o KI6K)

Fmolo I K H]
ordaaria

lmalfl 1 A
enenicsal

I ma | ft I =

enenueal

A0 o 100 £y 1A

esencial

Aldritid para los procedimientos de aproximacidn pos instromento segun lo 1 A
especilic: exenuzal
PAN:
1o k163
Aldtitudes minimas S0 m oo LDO £t I 10
ordanaria
Nota.— Véanse en el Anexo 15, Apéndice 8, las ilustraciones grafices de las superficies v oviterios de recopilacion de datos sobre

ahytgenlos wilizadox para determinar obstacalos en las zonas definidas
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Tabla 3. Declinacion magnética

Hosalucin micendad v
Leclinacion magnéuci o Lo carta clisihwcacion
Declinaciin magndética del acrddromovhelipuene . — R oot ee nan | grado I 40

csencial

Tabla 4. Marcacion

Huosalacion

Marcacion e b carta
Tramosde lasmerovins ... oo | grado I A
rdinaria
Digtermunacion de los punios de relerencia en ruta y de drea terminal .. ... .. - | 46
110 grado ordinaria
Tramos de rutas de llegada/salida de drea terminal e i | grado I 40
crdiaria
Determinacion de los puntos de relerencia para 1 A%
procedimientos de aproximacion por instrumentes .. . o - O grade esencaal
Alineacidn del localicador ILS ... .. ... . ... ... ... I grado 1 A6
esenuial
Alipeacicn del azims de cero grados dedl MLE ... ... oo ne ] grado 1 44
esencial
Marcacion de Ja pista v de la FATO M BT Y R Ry £ | grado | 40

ardinaria
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Tabla 5. Longitud/distancia/dimension

Resolucion Integndad v
Lomgiiud dastaner dimension iher L& carta

salicacion

Longitud del ramo de las serovias ........c.oviieiiiins viiiaa e LTkmol XM | 46

ordinaria

Distancia para la determinacion del punto de referenciaennita ..o oL 210 km {40
(110 NM) ordinaria
Longited del ramo de rutas de Hegada'salida de drea termimal ... ... ..., Lhimo [ NM | Al
asencial
Distancia para la determinacion del punto de referencia para procedimientos 210 km EAd
de aproximacion de drea terminal y por instrumentos ... Lo (1/10 NM} asencial
Longitud de la pista y de la FATO. dimensiones de la TLOF .. ... ... ... Lm | At
crilica
Anchuradelapista ............. I m ]

ssencial

Longitud y anchurade la zonadeparada ... ........ . ..... ..ol - Im 1 40
critica
Distancia de sterrizaje disponible ......... .. .00 T b e 'm | A6
Crilica
Recorrido de despegue disponibbe . ... oo e e lm | A
L
Distancia de despegue disponible I m | Al
[ 11 f3
Distancia de aceleracidn-parada disponible Im | A
critica
Distancia entre antena del localizador [L8-extremo depista .. ... ... ... segun 1rasado 140
ordinar
Distancia entre antena de pendiente de planco 1LS-umbral. a lo lago deleje ... segun trasado | 46
ardinaria
Distancia entre las radiobalizas ILS-umbral . ... ., R 20 km | A6
(110 N esencial
Distancia entre antena DME del [LS-umbral, 2 lo largo del eje ... ..o . L. L sepun Trazado I A0

asencial

Distancia entre antena de azimwt MLS-extremo de pista ... ... ... ... segun 1rasiado 1 A0
ordiparia

Distancia entre antena de elevacion MLS-umbral, a lo largo del e ..o ... i segLn trsado | 10

ordiana
Distancia epre antena DME/P del MLS-umbral, a lo largodeleie ... ... . ..., segLn trazado | At

esencial
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Articulo Segundo. Previa su publicacion en el Diario Oficial, incorporense las presentes
disposiciones en la version oficial de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, publicada en la
Pagina web www.aerocivil.gov.co.

Articulo Tercero. Las demas disposiciones de 'os Reglamentos Aeronauticos de Colombia que no

hayan sido expresamente modificadas con el presente acto administrativo, continuaran vigentes
conforme a su texto actual.

Articulo Cuarto. La presente resolucion rige a partir de su publicacion en el Diario Oficial y deroga
las normas que le sean contrarias.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE &
Dada en Bogota D.C., a los:

GUSTAVO ALBERTO LENIS STEFFENS
Director General

Proyecto: Juan M. Villamizar O/Abogado Normas Aeronéuncas%\'

Reviso: Edgar B. Rivera F/ Jefe de Grupo de Normas A?di ticas

Aprobd: Eduardo Enrique Tovar Afiez/Jefe Of. Transporte Agreo g l
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